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িনব ȟাহী সারসংেɻপ 
 
বাংলােদশ সরকােরর িনজ· অথ ȟায়েন বাংলােদশ ǯরলওেয়র জΓ ২০ ǯসট (িতন ইউিনেট এক ǯসট) িডেজল 
ইেলকিɑক মাি˷পল ইউিনট (িডইএমইউ) সংɊহ (১ম সংেশািধত) ɛক˾ɪ ҟলাই,২০১১ হেত ʹͰ হেয় ҟন, 
২০১৫ ǯত ǯশষ হয়। শহর ও শহেরর িনকটবত̭ এলাকার মেΒ ǯɑন পিরচালনা কের শহর/অিফসগামী যাɖীেদর 
͍ত যাতায়ােতর Εব̝া এবং ͍ত গিতস˫ˑ ǯডӑ ǯɑন ͏ারা কম গিতস˫ˑ ɛচিলত ǯɑন ɛিত̝াপন করার 
উেʸেΚ  বাংলােদশ ǯরলওেয় কҸȟক ǯরলওেয়র িমটারেগজ ǯসকশেন ɛক˾ɪ বা̜বায়ন করা হয়। ɛকে˾র 
সংেশািধত ɛাɮিলত Εয় িছল ৬৮৬,৫৮.৮৯ লɻ টাকা (̝ানীয় ӑɘা: ১৭০,১২.৪৭ লɻ টাকা এবং ǰবেদিশক 
ӑɘা: ৫১৬,৪৬.৪২ লɻ টাকা)। ǯমাট ৫৯৮,৮৪.১৭ লɻ টাকা Εেয় ɛকে˾র সӒদয় কায ȟɈম সমা˖ হেয়েছ যা 
ǯমাট ɛাɮিলত Εেয়র ɛায় ৮৭ শতাংশ। Ӓলত ǯডӑ ǯɑন Ɉয়ই  িছল ɛকে˾র ɛধান কায ȟɈম। ২০ ǯসট ǯডӑ ǯɑন 
Ɉেয় ǯমাট Εয় হেয়েছ ৪৫৭,৩৯.২৭ লɻ টাকা যা িডিপিপেত উে̂িখত ɛাɮিলত Εেয়র (৪৭৬,২৭.৮৮ লɻ 
টাকা) ৯৬ শতাংশ। 

ɛকে˾র উেʸΚ ও লɻɇ অজȟন এবং বা̜ব ও আিথ ȟক অɊগিত পয ȟােলাচনাকরত বাংলােদশ ǯরলওেয় তথা 
ɛক˾ এলাকায় এর ফলাফল িনͱপণ করার উেʸেΚ এ ɛভাব ӒΙায়ন করা হয়। ɛক˾ɪর অধীেন িবিভˑ 
পΏ/ǯসবা ইতɇািদ সংɊেহ িবΑমান পাবিলক ɛিকউরেম˂ আইন ২০০৬ ও  িপিপআর ২০০৮ অӂӡত হেয়েছ 
িক না তা খিতেয় ǯদখা ɛভাব ӒΙায়েনর অΓতম লɻɇ। তাছাড়া, ɛকে˾র SWOT পয ȟােলাচনাকরত ɛকে˾র 
িবিভˑ কায ȟɈেমর অিধকতর কায ȟকরী ও ǯটকসই Εব̝াপনা এবং ভিবΜেত এ ধরেনর ɛক˾ বা̜বায়েন 
ҒহীতΕ পদেɻপ স˫েকȟ  মতামত ɛদান করাও এ ɛভাব ӒΙায়েনর ɪওআরӎɳ একɪ কায ȟɈম।    

ɛভাব ӒΙায়েনর জΓ ɛেয়াজনীয় তΐ ɛাইমারী ও ǯসেক˅ারী  উৎস হেত সংɊহ করা হেয়েছ। ɛাইমারী তΐ 
মাঠ পয ȟােয় সরাসির নӑনা জরীেপর মাΒেম ǯɑেনর যাɖী, ǯ̙শেনর ǯদাকানদার, ǯ̙শন মা̌ার, ǯরলওেয় গাড ȟ, 
ǯরলওেয় Ӆিলেশর িনকট ǯথেক সংɊহ করা হয়। ɛাইমারী তেΐর ɛধান উৎস িহেসেব িবরিত ǯ̙শেনর 
যাɖীেদরেক িবেবচনা করা হেয়েছ। ǯস লেɻɇ িতনɪ িবভােগর নয়ɪ Ͱেটর ১৭ɪ িবরিত ǯ̙শন হেত ৫১০ জন 
যাɖীেক ǰদবচয়েনর মাΒেম িনব ȟাচনকরত সরাসির সাɻাৎকােরর মাΒেম ɛাথিমক তΐ সংɊহ করা হয়। 
ǯসেক˅ারী তΐ িবিভˑ উৎস ǯযমন, িডিপিপ, ɛক˾ সমাি˖ ɛিতেবদন, দরপɖ দিলল, ǯরলওেয়র মাঠ পয ȟায় 
হেত যাɖী পিরবহন, আয়, সময়াӂবিতȟতা, রɻণােবɻণ এবং মহাপিরচালেকর দ˖র হেত সংɊহ করা হেয়েছ। 
তাছাড়া, পরামশ ȟেকর ɪওআর অӂযায়ী ǯফাকাস ̸প িডসকাসন (FGD) এবং কম ȟশালা আেয়াজন করা হয়। 
ǯডӑ ǯɑেনর যাɖীেদর মতামত,  চলাচল, এর রɻণােবɻণ ইতɇািদ িবষেয় অবিহত হওয়ার জΓ ǯরলওেয়র 
ঢাকা, চʞɊাম ও লালমিনরহাট িবভােগ ǯডӑ ǯɑেন ɞমণসহ এ সকল ̝ােন রɻণােবɻণ Εব̝াপনা পয ȟেবɻণ 
করা হেয়েছ।  

ɛভাব ӒΙায়েন ɛকে˾র আওতায় ɛধান Ɉয় কায ȟɈেম অӂӡত পʺিত পয ȟেবɻণ করা হেয়েছ। এ লেɻɇ Ɉয় 
কায ȟɈম সংɈাˉ যাবতীয় নিথ, ǯট˅ার ড̲েম˂, দরপɖ ӒΙায়ন ɛিতেবদন ইতɇািদ পয ȟােলাচনা করা হেয়েছ। 
ɛকে˾র আওতায় যাবতীয় Ɉয় কায ȟɈেম যথাযথ ɛিɈয়া অӂসরণ করা হেয়েছ। Ɉয় কায ȟɈেম িপিপএ-২০০৬ 
ও িপিপআর-২০০৮ অӂসরেণ ǯকােনা Εতɇয় পিরলিɻত হয়িন।  

ɛাইমারী ও অΓাΓ উৎস হেত ɛা˖ তেΐ ǯডӑ ǯɑেন Ɋী̔কােল ɛচ˅ গরম, উঠা নামার অӟিবধা, টয়েলেটর 
ɛেয়াজনীয়তা ও অিতিরɳ যাɖী ইতɇািদ িবষয় পিরলিɻত হেয়েছ। ɛা˖ এসব তΐ এবং কািরগির িদক 
িবে̈ষেণ ǯদখা যায় ǯয, জানালার িডজাইেনর কারেণ যথাযথভােব বাতাস চলাচল না করায় Ɋী̔কােল ɛচ˅ 
গরম অӂӏত হয়। পরবত̭েত সংҒহীত ǯকাচ̶েলার জানালার িডজাইন পিরবতȟন করা হেয়েছ। ǯডӑর দরজা 
ɛশ̜ হওয়ায় কািরগির কারেণ এ সকল ǯɑেন উঠা নামা অΓাΓ ǯɑন অেপɻা িকҜটা ক̌কর হেলও ɛҍতপেɻ 
ǯরলওেয় ǯ̙শেনর ˚াটফম ȟ িনҙ হওয়ায় সকল ǯɑেনই উঠা নামা ক̌কর। যাɖীবাহী ǯকােচর ǯ˝ােরর সম 
উʎতায় ˚াটফম ȟ হেল সকল ǯɑেনই যাɖীেদর ǯɑেন উঠা নামা সহজ হেব। ·˾ Ҽর͉ ও ঘন ঘন চলাচেলর কারেণ 
ɛিতিনয়ত টয়েলট পির̖ার করা স˯ব হয় না িবধায় Ҽগ ȟː ӑɳ রাখার জΓ এ ধরেনর ǯɑেন টয়েলেটর Εব̝া 
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না রাখার জΓ ১৯৯০ সােল ǯরলপথ িবভােগর িসʺাˉ আেছ। তাই এ ǯɻেɖ ɛেতɇকɪ ǯ̙শেনর টয়েলট̶েলা 
Εবহার উপেযাগী করা আবΚক। বতȟমােন Ҽɪ ǯসট একɖ কের ǯɑন পিরচালনা করা হেল ঢাকা নারায়ণগʛ 
Εতীত অΓাΓ  Ͱেট যাɖীেদর ̝ান সং̲লােনর সমΝা হেব না। তেব সািব ȟকভােব ভিবΜেত ǯডӑ সংɊহকােল 
িতনɪর ̝েল পϲচɪ ǯকাচ ͏ারা ǯɑন ǯসট করা িবেবচনা করা ǯযেত পাের।   

বতȟমােন বাংলােদশ ǯরলওেয়েত ১২ɪ Ͱেট চলাচলকারী ǯɑন̶েলার মেΒ চʞɊাম-লাকসাম, চʞɊাম-নািজরহাট, 
পাব ȟতীӅর-লালমিনরহাট ও পাব ȟতীӅর-পʙগড় Ͱেট ǯডӑ ǯɑন̶েলা ɛতɇাশা অӂযায়ী চলাচল করেছ। Ҽই ǯসট 
ǯডӑ͏ারা ঢাকা-নারায়নগʛ অিফস যাতায়াতকালীন সমেয় যাɖীেদর ̝ান সং̲লান হয় না। Single লাইন 
হবার কারেণ কম সমেয়র Εবধােন ঘন ঘন ǯɑন চালনা স˯ব না হওয়ায় কম ̶Ͱ͉ӆণ ȟ সমেয় ǯডӑ ͏ারা ৬ (ছয়) 
ǯজাড়া ǯɑন চালােনা হেলও যাɖী ও আয় িবেবচনায় এ ǯরক Ҽɪর যথাযথ Εবহার হেʑ না।  

Single লাইন ǯসকশেন ɛিতিদন ɛҙর আˉঃনগর ǯমইল, এɼেɛস ও কিমউটার ǯɑন চলাচল কের। এসব 
ǯসকশেন Ɉিসংেয়র ǯɻেɖ ǯডӑ ǯɑনেক সব ǯথেক কম ̶Ͱ͉ ǯদয়া হয়, িবধায় ঢাকা-জয়েদবӅর, ময়মনিসংহ-
জয়েদবӅর, ̲িম̂া-লাকসাম ǯসকশেন ǯɑন চলাচেল ɛҙর িবলͯ হয়। ফেল এসব Ͱেটর ǯɑন ͏ারা আশাӂͱপ 
ফল পাওয়া যােʑ না। ·˾ Ҽরে͉ পিরচালনা করার কথা থাকেলও িডিপিপ’র Εতɇয় ঘɪেয় ঢাকা-̲িম̂া ও 
িসেলট-আখাউড়া Ͱেটর ǯɑন̶েলা দীঘ ȟ Ͱেট চালােনা হেʑ। উপরͤ এসব Ͱেটর Single লাইন ǯসকশেন 
Ɉিসং এর জΓ ǯরলওেয়র টাইম ǯটিবেলই ɛҙর িবলͯ ǯদখােনা আেছ। সািব ȟক িবে̈ষেণ চলাচলরত বতȟমান 
Ͱেট ǯডӑ ǯɑন উে̂খেযাΌ ɛভাব িব̜ার করেত পােরিন। বা̜বতার িনরীেখ এ̶েলার Ͱট Ӆন:িনধ ȟারণ করা 
ɛেয়াজন। িডিপিপ’র িভিʯেত ǯডӑর Ͱট Ӆনিব ȟΓােসর লেɻɇ একɪ ӟপািরশ করা হেয়েছ।   

ǯডӑ ǯɑেনর ɛাΔতা ও িনভ ȟরতার জΓ এ̶েলার রɻণােবɻণ অপিরহায ȟ। িকͤ সংɊেহর সময় রɻণােবɻণ 
Εব̝াপনার িবষয়ািদ িবেবচনা না করায় এ̶েলার ɛাΔতা ও িনভ ȟরতা Ɉমাͧেয় ɥাস পােʑ। ভারী 
রɻণােবɻেণর জΓ জͰরীিভিʯেত কারখানা ̝াপেনর Εব̝া করা না হেল অҽর ভিবΜেত এ̶েলার চলাচেল 
̝িবরতা ǯদখা ǯদেব। বড় ধরেনর ǯকান সমΝা হেল বতȟমােন পাহাড়তলী িডেজল কারখানা, ঢাকা কɇােরজ 
িডেপা ও পাব ȟতীӅর ǯকˌীয় ǯলােকােমɪভ কারখানার সহায়তা ǯনয়া হেʑ। অথ ȟাৎ ǯডӑ Preventive 
Maintenance এর পিরবেতȟ Breakdown Maintenance এর উপর িনভ ȟরশীল হেয় পড়েছ। উˑত 
ɛӔিɳ িবেবচনায় ǯডӑর রɻণােবɻেণর জΓ দɻ জনবল ǰতরী অপিরহায ȟ। মালামােলর চািহদা িনͰপণ ও 
এ̶েলার সরবরাহ/সংɊহ িনি̃ত করার িনিমেʯ ǯডӑর জΓ আলাদা রɻণােবɻণ বােজট ɛেয়াজন।  

ঢাকায় অিধবাসীেদর চাপ ɥাস করার জΓ ǯরলওেয়, সড়ক ও ǯমেʞােরলেক সমͧয় কের একɪ ӟҽরɛসারী 
পিরক˾না Ɋহণ করা ɛেয়াজন। চʞɊাম শহেরর অিধবাসীেদর চাপ কমােনা ও যানজট িনরসেন ǯষালশহর-
হাটহাজারী ও ǯষালশহর-ǯদাহাজারী পয ȟ̄  ডাবল লাইন িনম ȟাণ কের চʞɊাম-নািজরহাট ও চʞɊাম-ǯদাহাজারী 
ǯসকশেন িনয়িমত িবরিতেত ǯডӑ ǯɑন চালােনা ǯযেত পাের। 

নগরায়েনর সােথ ӟ̎ু ǯযাগােযাগ Εব̝া অপিরহায ȟ। ǯরলওেয়র বতȟমান অবকাঠােমােক িবেবচনা কের ǯডӑ ǯɑন 
͏ারা অΓাΓ িবভাগীয় শহেরর সােথ ǯজলা ও উপেজলার মেΒ ͍ত ও িনরাপেদ যাতায়ােতর Εব̝া করা ǯযেত 
পাের। এ Εব̝ায় উপেজলা পয ȟােয় ǯযাগােযােগর ǯɻেɖ আӒল পিরবতȟন আসেব। সড়ক পেথর Ҷলনায় ǯডӑ 
ǯɑেনর ভাড়া কম িবধায় ·˾ আেয়র জনসাধারণ আিথ ȟকভােব উপҍত হেবন।  

সীমাবʺতা ও ǯডӑ ǯɑেনর সমΝা থাকা সেʮও ·˾ভাড়া, সময়াӂবিতȟতা ও ͍তɊামী হওয়ার কারেণ ǯডӑ ǯɑন 
জনিɛয়তা ǯপেয়েছ। এসব কারেণ আগামীেত অিধক সংক Ͱেট এধরেনর ǯɑন পিরচালনা করার িবষয়ɪ 
িবেবচনা করা ǯযেত পাের। ভিবΜেত ǯডӑ ǯɑন সংɊেহর ɛক˾ Ɋহণ করা হেল এর যথাযথ রɻণােবɻেণর 
িবষয়ɪ ɛকে˾র DPP ǯত অˉӎȟɳ করা ǯযেত পাের। 
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Abbreviation 

ADP : Annual Development Program 
BRT : Bus Rapid Transport 

CDM : Clean Development Mechanism 
DE : Diesel Electric 

DEMU : Diesel Electric Multiple Unit 
ECNEC : Executive Committee of the National Economic Council 

EMU : Electric Multiple Unit 
FGD : Focus Group Discussion 

KII : Key Informant Interview 
MRT : Mass Rapid Transport 
PCR : Project Completion Report 
PPA : Public Procurement Act 
TEC : Tender Evaluation Committee 
TOC : Tender Opening Committee 
PPR : Public Procurement Rules 

SWOT : Strength Weakness Opportunity Threat 

TOR : Terms of Reference 
UNFCCC : United Nations Framework Convention on Climate Change 
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ɛথম অΒায় 
ɛকে˾র সংিɻ˖ িববরণ ও আӂষিʊক তΐাবিল 

 

১.০ ӏিমকা  

ɛভাব ӒΙায়ন সমীɻার আওতায় বাংলােদশ ǯরলওেয়র জΓ ২০ ǯসট (িতন ইউিনেট এক ǯসট) িডেজল 
ইেলকিɑক মাি˷পল ইউিনট (DEMU) সংɊহ (১ম সংেশািধত) ɛকে˾র পটӏিম, উেʸΚ, 
অӂেমাদন/সংেশাধন, ɛক˾ Εয়, বা̜বায়নকাল ও অথ ȟায়ন, িডিপিপ অӂযায়ী বছরিভিʯক বরাʸ চািহদা, 
চািহদা অӂযায়ী এিডিপ বরাʸ, অথ ȟ অবӑিɳ ও Εেয়র ɛাসিʊক তΐ এ অΒােয় বণ ȟনা করা হেয়েছ। 

১.১ ɛকে˾র পটӏিম  

আজ ǯথেক ɛায় ǯদড়শত বছর আেগ ১৮৬২ সােলর ১৫ নেভͯর ̲ি̌য়া ǯজলার দশ ȟনা ও জগিতর মেΒ 
বািণিজɇক িভিʯেত যাɖী ও মালামাল পিরবহেনর জΓ ǯকা˫ানী িহেসেব ই̙ান ȟ ǯবʊল ǯরলওেয় কҸȟক ৫৩.১১ 
িকেলািমটার ɝডেগজ ǯরললাইন ̝াপেনর মাΒেম বাংলােদেশ ǯরলওেয়র ǯগাড়াপʯন হয়। পΏ পিরবহনেক 
ɛাধাΓ িদেয় সӑɘ ও নদীবˍরেক ǯকˌ কের ǯবসরকািরভােব ǯরলওেয় ǯনটওয়াকȟ Ӎিʺ ǯপেত থােক। ১৯৬২ 
সােল যাɖী পিরবহনেক ǯসবা এবং পΏ পিরবহনেক বািণিজɇকভােব িবেবচনা কের ǯরলওেয়র কায ȟɈমেক 
সরকারী Εব̝াপনার আওতাӎɳ করা হয়। এর ধারাবািহকতায় ঢাকা ও চʞɊাম শহেরর অিফসগামী যাɖীেদর 
যাতায়ােতর ӟিবধােথ ȟ ঢাকা-নারায়ণগʛ, চʞɊাম-নািজরহাট ও চʞɊাম-ǯদাহাজারী ǯɑন ɛবতȟন করা হয়। চʞɊাম 
িব͵িবΑালয় ̝ািপত হওয়ার পর িব͵িবΑালেয়র ছাɖ-িশɻকেদর িব͵িবΑালেয় যাতায়ােতর জΓ চʞɊাম ও 
চʞɊাম িব͵িবΑালেয়র মেΒ কেয়ক ǯজাড়া ǯɑন চাӗ করা হয়। ১৯৭১ সােল ǯদেশর ·াধীনতার মাΒেম 
বাংলােদশ ǯরলওেয়র ӡি̌ হয়। সমেয়র ধারাবািহকতায় ·˾ সমেয় ঢাকা ǯথেক চʞɊােম যাতায়ােতর জΓ 
িডেসͯর ১৯৮৫ সােল মহানগর এɼেɛস নােম ɛথম আˉ:নগর ǯɑন চাӗ করা হয়। ǯɑনɪ Εাপক জনিɛয়তা 
পাওয়ায় ১৯৮৬ সােলর মেΒ ঢাকা-রাজশাহী, ঢাকা-িসেলট, ঢাকা-ǯনায়াখালী, ঢাকা-িদনাজӅর, রাজশাহী-Ҏলনা, 
Ҏলনা-পাব ȟতীӅর, রাজশাহী-পাব ȟতীӅর, চʞɊাম-িসেলট আˉ:নগর ǯɑন চাӗ হয়। এর ǯɛিɻেত ǯরলওেয়র 
যাɖীেসবা নҶন মাɖা পায়। 

বড় বড় শহেরর অিফস আদালত ও Εবসা ɛিত̎ােন িদেনর মেΒ যাতায়াত করার লেɻɇ ঢাকা-িব-বাড়ীয়ার 
মেΒ ২৭ ǯম ১৯৯৮ সােল কিমউটার ǯɑেনর ɛবতȟন করা হয়। পরবত̭েত ঢাকা-জামালӅর ও পয ȟায়Ɉেম ǯদেশর 
িবিভˑ এলাকায় আরও কিমউটার ǯɑন চাӗ করা হয়। বতȟমােন বাংলােদশ ǯরলওেয় টাইম ǯটিবল অӂযায়ী 
ɛিতিদন  ৯০ɪ আˉ:নগর,  ১২৮ɪ ǯমইল/এɼেɛস/কিমউটার এবং ১২০ɪ ǯলাকাল ǯɑন চলাচল কের।  

১৮৬২ সাল ǯথেক ১৯৫২ সাল পয ȟ̄  ̙ীম ইিʛন ͏ারা ǯɑন পিরচািলত হেতা। ১৯৫২ সােল ǯদেশ ɛথম িডেজল 
ইেলকিɑক ǯলােকােমাɪভ ͏ারা ǯɑন চালােনা ʹͰ হয়। পয ȟায়Ɉেম এ সংা Ӎিʺ ও ̙ীম ইিʛেনর Εবহার ɥাস 
ǯপেত থােক। ১৯৮৪ সােল বাংলােদশ ǯরলওেয় ǯথেক ̙ীম ইিʛন সћণ ȟ ɛতɇাহার করা হয়। ǯডӑ সংɊেহর ӆেব ȟ 
ǯদেশ ʹҿমাɖ িডেজল ইেলকিɑক ǯলােকােমাɪভ ͏ারা ǯɑন পিরচালনা করা হেতা। বাংলােদেশ ǯকান িবҼɇৎ 
চািলত ǯɑন ǯনই। 

মহাপিরচালেকর দ˖র হেত সংҒহীত তেΐ ǯদখা যায় বতȟমােন ǯরলওেয়েত চলাচলরত ১৫৫৬ɪ যাɖীবাহী 
ǯকােচর মেΒ আө̖াল উʯীণ ȟ (৩৫ বছর) ǯকােচর সংা ৭৬৪ অথ ȟাৎ ৪৬% এবং চলাচলরত ২৭৮ɪ 
ǯলােকােমাɪেভর মেΒ আө̖াল উʯীণ ȟ (৩০ বছর) ǯলােকােমাɪেভর সংা ১৫৩ অথ ȟাৎ ৫৫% হওয়ায় তা 
Εবহােরর অӂপেযাগী হেয় পেড়েছ (সংӔিɳ-১০)। ফেল ɛিতিদন উে̂খেযাΌ সংক যাɖীবাহী ǯɑন 
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ǯলােকােমাɪভ ও যাɖীবাহী ǯকােচর অভােব চলাচল বː থােক। পাশাপািশ চলমান ǯɑন̶েলা িনধ ȟািরত সংক 
ǯকাচ িনেয় চলাচল করেত পারেছ না।  

িচɖ-১.১: ̙ীম ইিʛন Γােরা ǯগজ িচɖ-১.২: ̙ীম ইিʛন িমটার ǯগজ 
 

 
িচɖ-১.৩: ɛথম িডেজল ইেলকিɑক ǯলােকােমাɪভ 
(নং ২০০০)          

িচɖ-১.৪:বতȟমান িডেজল ইেলকিɑক ǯলােকােমাɪভ                                                                           
(ইউিনভােস ȟল টাইপ) 

 

বড় বড় শহের অিধবাসীর চাপ কমােনার লেɻɇ শহেরর িনকটবত̭ এলাকা ǯথেক অিফসগামী ও অΓাΓ 
ɛেয়াজেন ·˾ সময় ও ͍ত যাতায়ােতর জΓ িবΑমান ধীর গিতস˫ˑ ǯɑেনর পিরবেতȟ ͍ত গিতস˫ˑ িবҼɇৎ 
চািলত ইেলকিɑক মাি˷পল ইউিনট (EMU) ও িডেজল চািলত িডেজল ইেলকিɑক মাি˷পল ইউিনট 
(DEMU) ǯɑেনর Ɉমাগত িবকাশ ঘেটেছ। এ ধরেনর ǯɑন িবিভˑ ǯদেশ মহানগরীর ǯযাগােযােগর ǯɻেɖ ·ীҍত 
মাΒম িহেসেব জনিɛয়তা অজȟন কেরেছ। এ ǯɛɻাপেট মহানগর/িবভাগীয় শহর̶েলার সােথ িনকটবত̭ শহেরর 
যাɖীেদর যাতায়ােতর চািহদা ǯমটােনার লেɻɇ ধীর গিতর ǯɑেনর পিরবেতȟ ͍ত গিতস˫ˑ DEMU ǯɑন চাӗর 
ɛয়ােস ɛকে˾র আওতায় ২০ ǯসট DEMU সংɊহ করা হয়।  

ǯডӑ ǯɑন ǯসট িহেসেব চলাচল কের। বাংলােদশ ǯরলওেয়র জΓ সংҒহীত DEMU ǯসট িতনɪ ইউিনেটর 
সমͧেয় গɬত [(১) ɓাইিভং পাওয়ার কার (িডিপিস), (২) ǯɑইলার কার (ɪিস) ও (৩) ɓাইিভং ǯɑইলার কার 
(িডɪিস)]। ǯডӑ ǯɑন পϲচ বা তেতািধক ইউিনট ͏ারাও গɬত হেত পাের। এ̶েলা আলাদা করার ӟেযাগ ǯনই। 
তেব অিধক যাɖী পিরবহেনর ӟিবধােথ ȟ Ҽই বা তেতািধক ǯসট একসেʊ সংӔɳ কের ǯɑন পিরচালনা করা যায়। 
ǯমইল এবং এɼেɛস ǯɑেনর Ҷলনায় ӟিবধা হেʑ এ̶েলার গিত ͍ত Ӎিʺ িকংবা ɥাস করা যায়।  ফেল এর গড় 
গিতেবগও অΓাΓ ǯɑেনর Ҷলনায় অেনক ǯবশী। অিধকˉ, DEMU Ҽ‘িদেক চলাচল করার ӟিবধা থাকায় 
ইিʛন ғরােত হয় না। এছাড়া ɛিত ǯসট DEMU ǯɑেনর সামেন এবং িপছেন Ҽ’ɪ ইিʛন থাকায় একɪেত ͇ɪ 
ǯদখা িদেল ি͏তীয়ɪ ͏ারা ǯɑনɪ গˉΕ ǯ̙শেন ǯপৗছঁােনা যায়। ফেল DEMU ǯɑেনর ইিʛন িবকলতার হার 
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কম। ɛিত ǯসট (িতনɪ বিগ) DEMU ǯɑেন ৩০০ যাɖী (বসা ও দাড়ােনা অব̝ায়) বহন করার ɻমতা রেয়েছ।  
ɛেয়াজেন Ҽই ǯসটেক সংӔɳ করা ǯযেত পাের এবং ǯস ǯɻেɖ যাɖী পিরবহন ɻমতা হেব ৬০০। ɑািফক 
চািহদার উপর িভিʯ কের DEMU ǯɑেনর গঠন এক/Ҽই ǯসেটর হেত পাের। শহেরর অিধবাসীর চাপ কমােনার 
লেɻɇ ·˾ Ҽরে͉র যাɖীেদর ͍ত গˉΕ̝েল ǯপৗঁছােনর জΓ DEMU ǯɑেনর মাΒেম ǯসবা বাংলােদশ 
ǯরলওেয়র একɪ নҶন সংেযাজন। 

১.২ ɛকে˾র অব̝ান  

িডিপিপ’র সং̝ান অӂযায়ী বাংলােদশ ǯরলওেয়র িতনɪ অপােরশনাল িবভােগর িমটারেগজ ǯসকশন এ ɛকে˾র 
ɛক˾ এলাকা। 

১.৩ ɛকে˾র উেʸΚ  

২০ ǯসট (িতন ইউিনেট এক ǯসট) িডেজল ইেলকিɑক মাি˷পল ইউিনট (DEMU) সংɊেহর মাΒেম- 

 ঢাকা ও চʞɊােমর মত অিত ঘনবসিতӆণ ȟ শহর ও শহরতলী এলাকার মেΒ ǯডӑ ǯɑন পিরচালনা করা; 

 কম গিত স˫ˑ ɛচিলত ǯɑন ɛতɇাহার কের ͍ত গিত স˫ˑ ǯডӑ ǯɑেনর ɛিত̝াপন করা; এবং   

 ঢাকা-নারায়ণগʛ, ঢাকা-জয়েদবӅর (গাজীӅর), ঢাকা-নরিসংদী, চʞɊাম-ǯফনী ইতɇািদ ǯসকশেনর 
অিফসগামী যাɖীেদর ͍ত যাতায়ােতর Εব̝া করা। 

 

 
িচɖ-১.৫: কম গিতস˫ˑ ǯলােকােমাɪভ ও যাɖীবাহী ǯকাচ 

 

িচɖ-১.৬: ͍ত গিতস˫ˑ ǯডӑ ǯɑন 
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১.৪ ɛক˾ অӂেমাদন ও সংেশাধন (িপিসআর এর িভিʯেত)  
বাংলােদশ ǯরলওেয়র জΓ ২০ ǯসট ǯডӑ সংɊেহর লেɻɇ ɛণীত ɛকে˾র Ӓল িডিপিপ ২৪/২/২০১১ তািরেখ 
একেনক কҸȟক অӂেমািদত হয়। সћণ ȟ বাংলােদশ সরকােরর অথ ȟায়েন ৬৫৪,৪২.৯২ লɻ টাকা ɛাɮিলত Εেয় 
ҟলাই ২০১১ হেত ҟন ২০১৪ ǯময়ােদ বা̜বায়েনর লেɻɇ ɛণীত ɛক˾ অӂেমাদনকােল ডলােরর িবিনময় হার 
িনধ ȟারণ করা হেয়িছল ১ মািকȟন ডলার = িবিডɪ ৭৩.১৮ । িকͤ ২০১১ সােলর আগ̌ মােস পΏ সরবরাহকারী 
ɛিত̎ােনর সােথ ҙিɳ ·াɻরকােল ডলােরর ӒΙ Ӎিʺ পাওয়ায় ɛক˾ সংেশাধেনর ɛেয়াজনীয়তা ǯদখা ǯদয়। এ 
ǯɛɻাপেট ডলােরর িবিনময় হার 1 US $ = BDT 82.25 িনধ ȟারণ কের ɛকে˾র িডিপিপ সংেশাধন করা হয় 
যা মˈণালয় কҸȟক ৩১/১২/২০১২ তািরেখ অӂেমািদত হয়। ɛকে˾র বা̜বায়ন ǯময়াদ এক বছর Ӎিʺ কের 
ɛণীত ɛথম সংেশািধত এ ɛকে˾র ɛাɮিলত Εয় িনধ ȟারণ করা হয় ৬৮৬,৫৮.৮৯ লɻ টাকা। 

১.৫  ɛকে˾ অথ ȟায়ন 

বাংলােদশ সরকােরর সћণ ȟ অӂদােন িন˨ͱপভােব এ ɛকে˾ অথ ȟায়ন করা হয়: 

অӂেমািদত িডিপিপ ̝ানীয় ӑɘা (লɻ টাকা) ǰবেদিশক ӑɘা (লɻ টাকা) ǯমাট অӂদান (লɻ টাকা) 
Ӓল  ১৮৯০৪.৫৯ ৪৬৫৩৮.৩৩ ৬৫৪৪২.৯২ 
ɛথম সংেশািধত  ১৭০১২.৪৭ ৫১৬৪৬.৪২ ৬৮৬৫৮.৮৯ 

১.৬  ɛক˾ বা̜বায়নকাল 

Ӓল ও সংেশািধত অӂেমািদত ɛকে˾ পিরকি˾ত বা̜বায়নকাল িনে˨ উে̂খ করা হেলা:   

িডিপিপ 
পিরকি˾ত বা̜বায়নকাল 

ǯমাট সময় 
আর˯ ǯশষ 

Ӓল অӂেমািদত ҟলাই, ২০১১ ҟন, ২০১৪ ৩ বছর 
ɛথম সংেশািধত অӂেমািদত ҟলাই, ২০১১ ҟন, ২০১৫ ৪ বছর 

 
১.৭ ɛকে˾র Ɉয় পিরক˾না   
ɛকে˾র িডিপিপেত বিণ ȟত ɛকে˾র আওতায় সমɊ Ɉয় পিরক˾না িনে˨ উে̂খ করা হেলা: 

Δােকজ িডিপিপ অӂযায়ী সংɊেহর 
িনিমʯ বণ ȟনা (পΏ/কায ȟ) 

আরিডিপিপ 
(লɻ টাকায়) 

দরপɖ 
আহবােনর 
তািরখ 

ҙিɳ ·াɻেরর 
তািরখ 

পΏ সরবরােহর 
সমাি˖র তািরখ 

িজিড-১ ২০ ǯসট DEMU, ǯ̡য়ার 
পাট ȟস,পাট ȟস কɇাটালগ, ɓইং, 
ҧলস এ˅ ˚া˂, ǯɑিনং, ̙ɇািড 
ҧɇর ও সািভ ȟস ইিʛিনয়ােরর 
চাজȟ 

৪৭৯৬৩.৪৭ 
 

২৫/০১/২০১১ 
 

২৮/০৫/২০১১ ৩০/০৬/২০১৪ 

িজিড-২ অিফস আসবাবপɖ ও অΓাΓ ২.০০ ১৮/০১/২০১২ ১৬/০২/২০১২ ২৩/০২/২০১২ 
িজিড-৩ অিফস ǯ̙শনাির ও অΓাΓ  ১.০০ ২৩/০৪/২০১২ ১৬/০৫/২০১২ ২৩/০৫/২০১২ 
িজিড-৪ অিফস ই̲ɇপেম˂ ও অΓাΓ ২.৪০ ১১/১১/২০১৩ ০২/১২/২০১৩ ০৯/১২/২০১৩ 
িজিড-৫ অিফস ǯ̙শনাির ও অΓাΓ ২.০০ ০৭/০৪/২০১৪ ১০/০৪/২০১৪ ২৩/০৪/২০১৪ 
িজিড-৬ অিফস ই̲ɇপেম˂ ও অΓাΓ ২.৬০ ১৬/০৫/২০১২ ২৭/০৫/২০১২ ০৩/০৬/২০১২ 
িজিড-৭ অিফস ǯ̙শনাির ও অΓাΓ  ২.০০ ১৯/০৮/২০১৪ ০১/০৯/২০১৪ ১৪/০৯/২০১৪ 
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িʸতীয় অধƟায় 

পরামশŪেকর কাযŪপিরিধ ও মূলƟায়ন পȝিত 
 
২.১ ӏিমকা 

ǯয ǯকােনা গেবষণা/ӒΙায়ন কােজর সােথ সচরাচর উপকারেভাগীর িনকট ǯথেক তΐ সংɊেহর িবষয়ɪ জিড়ত। 
সােভȟ ǯমথড অবলͯন কের এ ӒΙায়েন উপকারেভাগীর তΐ সংɊহ করা হেয়েছ। এ অΒােয়, পরামশ ȟেকর 

ɪওআর, ̙ািড এিরয়া িনব ȟাচন, sampling technique, determination of sample size, 

method of data collection and preparation of survey questionnaire স˫েকȟ বণ ȟনা 
করা হেয়েছ। 

২.২ পরামশ ȟেকর কায ȟপিরিধ (TOR) 

২.২.১  বাংলােদশ ǯরলওেয়র জΓ ২০ ǯসট (িতন ইউিনেট এক ǯসট) িডেজল ইেলকিɑক মাি˷পল ইউিনট 
(DEMU) সংɊহ (১ম সংেশািধত) ɛকে˾র পটӏিম, উেʸΚ, অӂেমাদন/সংেশাধন, ɛক˾ Εয়, 
বা̜বায়ন কাল ও অথ ȟায়ন, িডিপিপ অӂযায়ী বছর িভিʯক বরাʸ চািহদা, চািহদা অӂযায়ী 
বছরিভিʯক এিডিপ বরাʸ, অবӑিɳ ও Εেয়র ɛাসিʊক তΐ পয ȟেবɻণ ও পয ȟােলাচনা;  

২.২.২ ɛকে˾র অংগিভিʯক বা̜বায়ন অɊগিতর (বা̜ব ও আিথ ȟক) তΐ সংɊহ, সিˑেবশন, িবে̈ষণ, 
সারণী/ǯলখিচেɖর মাΒেম উপ̝াপন ও িবে̈ষণ; 

২.২.৩ ɛকে˾র উেʸΚ অজȟেনর অব̝া পয ȟােলাচনা ও পয ȟেবɻণ; 
২.২.৪ ɛকে˾র আওতায় সংҒহীত িবিভˑ পΏ, কায ȟ ও ǯসবা সংɊেহর (Procurement) ǯɻেɖ 

ɛচিলত আইন ও িবিধমালা (িপিপআর, উˑয়ন সহেযািগর গাইডলাইন ইতɇািদ) ɛিতপালন করা 
হেয়েছ িকনা ǯস িবষেয় পয ȟােলাচনা ও পয ȟেবɻণ;  

২.২.৫ ɛকে˾র আওতায় সংҒহীত পΏ, কায ȟ ও ǯসবা পিরচালনা এবং রɻণােবɻেণর জΓ ɛেয়াজনীয় 
জনবলসহ আӂষিʊক িবষয়াদী িনেয় পয ȟােলাচনা ও পয ȟেবɻণ; 

২.২.৬ ɛকে˾র আওতায় সংҒহীত পΏ, কায ȟ ও ǯসবা সংি̈̌ Ɉয় ҙিɳেত িনধ ȟািরত ǯ̡িসিফেকশন, 
̶ণগতমান ও পিরমাণ অӂযায়ী ɛেয়াজনীয় পিরবীɻণ/যাচাইেয়র মাΒেম সংɊহ করা হেয়েছ িকনা 
তা যাচাই করা;  

২.২.৭ ɛকে˾র বা̜বায়ন স˫িকȟত িবিভˑ িবষয় ǯযমন; অথ ȟায়েন িবলͯ, পΏ, কায ȟ ও ǯসবা Ɉয়/সংɊেহর 
ǯɻেɖ িবলͯ, ɛক˾ Εব̝াপনার মান এবং ɛকে˾র ǯময়াদ ও Εয় Ӎিʺ ইতɇািদর কারণসহ িবিভˑ 
িদক িবে̈ষণ, পয ȟেবɻণ ও পয ȟােলাচনা; 

২.২.৮ ɛকে˾র আওতায় স˫ািদত Ӓল কায ȟɈমসӒেহর কায ȟকািরতা ও উপেযািগতা িবে̈ষণ করা এবং 
িবেশষ সফলতা (Success Stories, যিদ থােক) িবষেয় আেলাকপাত করা; 

২.২.৯ ɛকে˾র সবল িদক, Ҽব ȟল িদক, ӟেযাগ ও Έমিক (SWOT) িবে̈ষণ এবং ভিবΜেত একই 
ধরেনর ɛক˾ Ɋহণ ও বা̜বায়েনর ǯɻেɖ যেথাপӔɳ ӟপািরশ ɛদান; 

২.২.১০ ɛক˾ হেত ӟফলেভাগীগণ কҸȟক ɛা˖ ӟিবধাদী এবং তােদর আথ ȟ-সামািজক অব̝ার উˑয়েন 
ɛকে˾র ӏিমকা পয ȟেবɻণ ওপয ȟােলাচনা; 

২.২.১১ ɛকে˾র আওতায় Ғহীত কায ȟɈম/ӟিবধাদী ǯটকসই করার লেɻɇ মতামত ɛদান; 
২.২.১২ উি̂িখত িবিভˑ পয ȟেবɻেণর িভিʯেত সািব ȟক পয ȟােলাচনা ও ɛেয়াজনীয় ӟপািরশ ɛণয়ন; 



6 

 

২.২.১৩ ɛক˾ এলাকা ǯথেক সংҒহীত তেΐর িভিʯেত একɪ ӒΙায়ন ɛিতেবদন ɛণয়ন এবং Ɉয়কারী 
সং̝া (আইএমইিড) কҸȟক অӂেমাদন Ɋহণ;  

২.২.১৪ ̝ানীয় পয ȟােয় একɪ ও জাতীয় পয ȟােয় একɪ কম ȟশালা আেয়াজন কের ɛভাব ӒΙায়ন কােজর 
পয ȟেবɻণসӒহ (Findings) অবিহত করা ও কম ȟশালায় ɛা˖ মতামত/ӟপািরশসӒহ িবেবচনা 
কের ɛিতেবদন Қড়াˉ করা; এবং 

২.২.১৫ Ɉয়কারী সং̝া (আইএমইিড) কҸȟক আেরািপত অΓাΓ সংি̈̌ কাজ। 
 
২.৩ সমীɻার ̝ান িনধ ȟারণ (Selection of Study Area) 
Cross section ডাটার উপর িভিʯ কের এ ধরেনর গেবষণা ɛধানত সংি̈̌ অংশɊহণকারী ও ̙ািড 
এিরয়া িনব ȟাচেনর উপর িনভȟর কের। সময় এবং স˫েদর সীমাবʺতার কারেণ সমɊ ɛক˾ এলাকা ̙ািড এিরয়া 
িহেসেব িনব ȟাচন করা স˯ব নয়। গেবষণার ǯɻেɖ  অӂসরণীয় পʺিত হেʑ সমɊক (Population) স˫েকȟ 
আসল িচɖ ɛকাশ কের এমন ̙ািড এিরয়া িনব ȟাচন করা। ǯডӑ̶েলা বাংলােদশ ǯরলওেয়র িতনɪ অপােরশনাল 
িবভাগ চʞɊাম, ঢাকা ও লালমিনরহােট চলাচল করেছ। ǯডӑ ǯɑেনর Ͱট, সময়Ӡিচ, ҽর͉ ও িবরিত ǯ̙শন এর 
তΐ সংӔিɳ-6 এ সরবরাহ করা হেলা। 
সংӔিɳ-৬ এ পিরেবিশত তেΐ ǯদখা যায় ǯয, ǯডӑ ǯɑন ͏ারা ১২ɪ Ͱেট ǯɑন পিরচালনা করা হেʑ এবং এসব 
ǯɑেনর ǯমাট ১৩৪ɪ ǯ̙শেন িবরিত ǯ̙শন আেছ অথ ȟাৎ এ ১৩৪ɪ ǯ̙শন হেত ǯɑেন ɞমণকারী জনসাধারণ এ 
ɛকে˾র ӟিবধােভাগী। ǯɑেন ɞমণকারী এসব জনসাধারেণর মতামত জিরেপর মাΒেম এ ɛকে˾র ɛভাব ӒΙায়ন 
করা হেয়েছ। 
ɛক˾ɪ িমটারেগজ অপােরশনাল িতনɪ িবভােগ বা̜বািয়ত হেয়েছ। ̙ািড এিরয়া িনব ȟাচেনর জΓ 
multistage sampling technique অবলͯন করা হয়। ɛথম পয ȟােয় ǯরলওেয় ӆব ȟ ও ǯরলওেয় পি̃ম 
Ҽɪ ǯজান, ি͏তীয় ǯ̙েজ িতনɪ অপােরশনাল িবভাগ ঢাকা, চɑɊাম ও লালমিনরহাট িনব ȟাচন করা হয়। ৩য় 
পয ȟােয় িতনɪ অপােরশনাল িবভােগ ǯডӑ পিরচালনার ১২ɪ Ͱট হেত ǯমাট নয়ɪ Ͱট এবং নয়ɪ Ͱট হেত ǯমাট 
১৭ɪ িবরিত ǯ̙শন purposively িনব ȟাচন করা হয় (সারিণ-২.১)। 

সারিণ-২.১ 
নӑনা এলাকা  

Ɉম. ǯজান 
অপােরশনাল 

িবভাগ 
Ͱট 

Study Area 
(ǯ̙শেনর নাম) 

১ 

ӆব ȟ 

ঢাকা 

ঢাকা-জয়েদবӅর টʊী, জয়েদবӅর 
২ ময়মনিসংহ-জয়েদবӅর কাওরাইদ, গফরগϲও 
৩ ঢাকা-নরিসংিদ-̲িম̂া  আিড়েখালা, নরিসংদী 

৪ 

চʞɊাম 

চʞɊাম-নািজরহাট  নািজরহাট, সরকারহাট 
৫ চϲদӅর-লাকসাম-̲িম̂া   নােথরেপҧয়া, ǯচৗӑহনী 
৬ ǯনায়াখালী-লাকসাম-̲িম̂া  ǯমেহর, হাজীগʛ 
৭ চʞɊাম-ǯফনী-লাকসাম ǯফনী 
৮ 

পি̃ম লালমিনরহাট 
পাব ȟতীӅর-লালমিনরহাট  রংӅর, লালমিনরহাট 

৯ পাব ȟতীӅর-ঠা̲রগϲও  পাব ȟতীӅর, িদনাজӅর 
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২.৪ নӑনার আকার িনধ ȟারণ (Determination of Sample size)  

গেবষণার জΓ সমɊেকর (Population) সকল unit এর তΐ ɛেয়াজন যা Εয়বΈল ও সময়সােপɻ 
Εাপার এবং অেনক ǯɻেɖ ɛায় অস˯ব। িকͤ গেবষণার জΓ সমɊকেক ɛিতিনিধ͉ কের এমন সংক 
sample unit িনব ȟাচন করা হয়। এজΓ statistical technique অবলͯন করা হয়।  এ 
সমীɻায় িনে˨াɳ Ӡɖ Εবহার কের Sample size িনধ ȟারণ করা হয়: 

effd
e

pqz
n .

2

2

  

এখােন,      n= sample size 
z = standard variate at a   given confidence level (1.96 at 
95% confidence level) 
p= ɛক˾ উপকারেভাগী হওয়ার স˯াবনা 
q= 1-p, ɛক˾ উপকারেভাগী না হওয়ার স˯াবনা 
e= acceptable error 
d.eff=design effect 

 
উপӔ ȟɳ Ӡɖ ɛেয়াগ কের  ɛা˖ নӑনার আকার (sample size),  

2

2

)05.0(

)33.1(*)5.0(*)5.0(*)96.1(
n   

  =  510 
 
২.৫ তΐɛদানকারী িনধ ȟারণ (Selection of Respondents) 
ɛক˾ɪর উেʸΚ হেʑ শহর ও শহেরর িনকটবত̭ এলাকার মেΒ ǯɑন পিরচালনা কের শহর/অিফসগামী 
যাɖীেদর ͍ত যাতায়ােতর Εব̝া এবং ͍ত গিতস˫ˑ ǯডӑ ǯɑন ͏ারা কম গিতস˫ˑ ɛচিলত ǯɑন ɛিত̝াপন 
করা। এ ধরেনর ǯɑন সািভ ȟস বাংলােদশ ǯরলওেয়র নҶন সংেযাজন। এ ɛকে˾র মাΒেম সংҒহীত এবং 
পিরচািলত ǯডӑ ǯɑন̶েলার মাΒেম িবিভˑ পয ȟােয়র মাӂষ ɛতɇɻ ও পেরাɻভােব উপҍত হেʑ। এ ӒΙায়েন 
ɛকে˾র ɛতɇɻ উপকারেভাগীর িনকট ǯথেক তΐ সংɊেহর পাশাপিশ ɛকে˾র আওতায় স˫ািদত কাজ 
সেরজিমেন পয ȟেবɻণ কের এর ɛভাব, মান, ͇ɪ-িবҙɇিত যাচাই করা ɛেয়াজন। এছাড়া, ̶Ͱ͉ӆণ ȟ তΐ 
ɛদানকারী (KI) িহেসেব ǯরলওেয়র িতনɪ অপােরশনাল িবভােগর পিরচালনা, ǯɑন চালনা ও রɻণােবɻণ 
িবভাগ এবং ǯɑন চলাচেলর সােথ সরাসির সংি̈̌ ǯ̙শনমা̙ার, গাড ȟ, ǯলােকামা̙ারসহ উপকারেভাগীেদর 
স˫ৃɳ কের তΐ উপাʯ সংɊহ করা হয়। তΐ সংɊেহর জΓ ɛকে˾র ɛতɇɻ উপকারেভাগীসহ অΓাΓ 
̶Ͱ͉ӆণ ȟ তΐ ɛদানকারীর সংা সারিণ-২.২ এ এবং তΐɛদানকারীর িববরণ িনে˨ (অӂেʑদ ২.৫.১ হেত 
২.৫.১০) ǯদয়া হল:  

২.৫.১ ǯɑেনর যাɖী 

ӒΙায়েন ̙ািড এিরয়া িহেসেব ১৭ɪ িবরিত ǯ̙শন িনব ȟাচন করা হয় (অӂেʑেদ ২.২)। অপরিদেক ǯɑেনর 
যাɖীেক ɛকে˾র ɛতɇɻ উপকারেভাগী িবেবচনা কের ӒΙায়েনর sample size িনধ ȟারণ করা হেয়েছ ৫১০ 
(অӂেʑদ ২.৩)। এেɻেɖ ৫১০ɪ sample unitǯক ɛিতɪ িবরিত ǯ̙শেনর অӂ̳েল সমভােব িবҌত করার 
ফেল ɛিত ǯ̙শেন sample unit দϲড়ায় ৩০।  এমতাব̝ায়, Respondents িনব ȟাচেনর জΓ ɛিতɪ 
িবরিত ǯ̙শন হেত ǰদবচয়েনর (random selection) মাΒেম ৩০ জন কের যাɖী িনব ȟাচন করা হয়। 
তΐ সংɊেহর জΓ ̙ািড এিরয়া িহেসেব িনব ȟািচত ǯ̙শন ǯথেক ǯয সকল যাɖী িবিভˑ গˉেΕ যাতায়াত কেরন 
তােদরেক sample unit িহেসেব গΏ করা হয় (সংӔিɳ-১)।   
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২.৫.২ ǯ̙শেনর ǯদাকানদার 

ǯডӑ ǯɑেনর যাɖীরা যাɖার ʹͰেত/ǯশেষ অেনেক ǯ̙শেন অবি̝ত ǯদাকােন আেস এবং ǯɑন স˫েকȟ আেলাচনা 
কের। এ ধরেনর আেলাচনায় ǯডӑ ǯɑন স˫েকȟ যাɖীেদর মেনাভাব ɛকাশ পায়। ǯডӑ ǯɑন ɛবতȟেনর ফেল যাɖীরা 
কতҧ̲ উপҍত হেʑন, িক িক  অӟিবধার স˰খুীন হেʑন এবং যাতায়াত Εব̝ােক ͍ত ও িনরাপদ করার জΓ 
িক িক পদেɻপ Ɋহণ করা যায় এতদসংɈাˉ তΐ সংɊহ করার লেɻɇ নӑনািয়ত (sampled) ɛিত ǯ̙শেনর 
৩ জন কের ǯমাট ৫১ জন ǯদাকানদােরর িনকট ǯথেক সাɻাৎকােরর মাΒেম তΐ সংɊহ করা হয় (সংӔিɳ-১৫)। 
 

২.৫.৩  ǯ̙শন মা̙ার 
ǯ̙শেনর সািব ȟক Εব̝াপনার দািয়ে͉ থােকন সংি̈̌ ǯ̙শন মা̙ার। ǯডӑ ǯɑন ɛবতȟন ও পিরচালনার ফেল 
বাংলােদশ ǯরলওেয়র ǯɑন পিরচালনার সািব ȟক Εব̝াপনার ওপর ǯয ɛভাব পেড়েছ তার একɪ বা̜ব িচɖ এ 
ӒΙায়ন ɛিতেবদেন Ҷেল ধরা হেয়েছ। ǯস লেɻɇ ɛেয়াজনীয় তΐ সংɊেহর জΓ সংি̈̌ ǯ̙শন মা̙ােরর 
সাɻাৎকার Ɋহণ করা হয়।নӑনািয়ত ɛিতɪ ǯ̙শন মা̙ারেক এ তΐ সংɊেহর অˉӎ ȟɳ করা হয় (সংӔিɳ-১৬)। 

২.৫.৪ চালক/ǯলােকামা̙ার 

চালক/ǯলােকামা̙ার ǯডӑ ǯɑন পিরচালনার সােথ সরাসির জিড়ত। ǯɑন চালােনার ӟিবধা/অӟিবধা, ͇ɪ/সমΝা 
ও রɻণােবɻণ Εব̝াপনা স˫েকȟ ǯডӑ চালক/ǯলােকােমাɪভ মা̙ারেদর িনকট ǯথেক তΐ সংɊহ করা হয়।  
ɛিত অপােরশনাল িবভাগ হেত ৩ জন কের ǯমাট ১৫ জন জন ǯলােকােমাɪভ মা̙ার/ǯডӑ চালেকর িনকট ǯথেক 
এ ধরেনর তΐ সংɊহ করা হয় (সংӔিɳ-১৭)। 

২.৫.৫ পিরচালক (গাড ȟ) 

পিরচালকগণ (গাড ȟ) ǯকােনা ǯɑেনর যাɖার ʹͰ ǯথেক ǯশষ পয ȟ̄  ǯɑেনর সািব ȟক দািয়͉ পালন কেরন। ǯɑন 
চলাকালীন ǯকান যাɖীর ǯকান অিভেযাগ থাকেল তা ǯɑেনর পিরচালেকর িনকট িলিপবʺ কের থােকন। িতিন 
ǯɑন চলাচলকালীন যাɖীেদর ǯɑেন উঠানামার িবষয়ɪও পয ȟেবɻণ করার দািয়͉ পালন কেরন। ǯকান ǯ̙শন 
ǯথেক িক পিরমান যাɖী উঠা নামা কের ও যাɖীেদর চািহদা িক এবং এ সকল িবষেয় িক িক পদেɻপ Ɋহণ করা 
যায় তা সংɊহ করার পাশাপািশ এ ধরেনর ǯɑন চালােনার ӟিবধা/অӟিবধা, ͇ɪ, ও সমΝা স˫েকȟ ǯডӑ ǯɑেনর 
পিরচালকেদর িনকট ǯথেক তΐ সংɊহ করা হয়।  ɛিত অপােরশনাল িবভাগ হেত ৩জন কের ǯমাট ১৫ জন 
পিরচালেকর িনকট ǯথেক এ ধরেনর তΐ সংɊহ করা হেয়েছ (সংӔিɳ-১৮)। 
২.৫.৬ িবভাগীয় যািˈক ɛেকৗশলী 

িবভাগীয় যািˈক ɛেকৗশলীগণ ǯɑন পিরচালন ও রɻণােবɻণ কােজ সরাসির স˫ৃɳ। এ সকল ǯɑেনর ɛাΔতা ও 
িনভ ȟরতা সেব ȟাʎ পয ȟােয় রাখার জΓ ǯডӑ ǯɑন পিরচালন, ́ালানী Εয় ও রɻণােবɻণ সংɈাˉ তΐ সংɊেহর 
লেɻɇ এ কােজর সােথ সরাসির স˫ৃɳ যািˈক ɛেকৗশলীর সাɻাৎকার Ɋহণ করা হয় (সংӔিɳ-২০) । 

২.৫.৭ িবভাগীয় পিরবহন কম ȟকতȟা 

ǯɑন পিরচালনার জΓ সময়Ӡিচ িনধ ȟারণ, সময়Ӡিচ ɛণয়ন, ǯɑন পিরচালনা ইতɇািদ সািব ȟক কায ȟɈম িবভাগীয় 
পিরবহন কম ȟকতȟার তʮাবধােন পিরচািলত হয়। ǯɑেনর সময়Ӡিচ স˫েকȟ তΐ ɛাি˖র জΓ ǯরলওেয়র ৩ɪ 
অপােরশনাল িবভােগর ৩জন িবভাগীয় পিরবহন কম ȟকতȟার সাɻাৎকার Ɋহণ করা হয় (সংӔিɳ-১৯)।   

২.৫.৮ িবভাগীয় ǯরলওেয় Εব̝াপক 

ǯɑন পিরচালনা, ǯɑেনর সময়Ӡিচ িনধ ȟারণ, ǯরািলং ̌ক রɻণােবɻণ, যাɖী সাধারেণর অিভেযাগ, ӟিবধা/ 
অӟিবধা, ǯɑন পিরচালনা এবং িবভাগীয় সকল কায ȟɈেমর িবষেয় িবভাগীয় ǯরলওেয় Εব̝াপেকর তʮাবধােন 
পিরচািলত হয়। ǯɑেনর Εব̝াপনা সংɈাˉ তΐ সংɊেহর জΓ ǯরলওেয়র ৩ɪ অপােরশনাল িবভােগর ৩জন 
িবভাগীয় Εব̝াপেকর সাɻাৎকার Ɋহণ করা হেয়েছ।   
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২.৫.৯ ǯরলওেয় Ӆিলশ সদΝ 

ǯɑন পিরচালনায় সািব ȟক িনরাপʯা িনি̃তকরেণর লেɻɇ  ǯ̙শন ও ǯɑেন ǯরলওেয় Ӆিলশ িনেয়ািজত থােক। 
ǯডӑ ǯɑন চলাচেল িনরাপʯা Εব̝া পয ȟেবɻেণর জΓ ɛেয়াজনীয় তΐ সংɊেহর লেɻɇ নӑনািয়ত ǯ̙শেন 
কম ȟরত ǯরলওেয় Ӆিলেশর দলেনতার সাɻাৎকার Ɋহণ করা হেয়েছ।  

২.৫.১০  মহাপিরচালক 

বাংলােদশ ǯরলওেয়র সািব ȟক দািয়ে͉ থােকন মহাপিরচালক। ǯডӑ ǯɑন ɛবতȟেনর ফেল বাংলােদশ ǯরলওেয়র 
সািব ȟক পিরি̝িতর পিরবতȟন সংɈাˉ তΐ ӒΙায়ন ɛিতেবদেনর মান উˑত করেত পাের। ǯস লেɻɇ এ ǯɑন 
ɛবতȟেনর ӆব ȟাপর বাংলােদশ ǯরলওেয়র সািব ȟক Εব̝াপনা স˫েকȟ পয ȟেবɻেণর জΓ বাংলােদশ ǯরলওেয়র 
মহাপিরচালেকর সাɻাৎকার Ɋহণ করা হেয়েছ। 

ӒΙায়ন ɛিতেবদনেক সӓʺ করেত উপӔ ȟɳ KI ছাড়াও আরও কিতপয় KI অˉӎȟɳ করা হেব। তΐ সংɊেহর 
জΓ অӂেʑদ ২.৫.১ হেত ২.৫.১০ এ বিণ ȟত ɛকে˾র ɛতɇɻ উপকারেভাগীসহ অΓাΓ তΐ ɛদানকারীর  সংা 
সারিণ ২.২ এ উে̂খ করা হল।  

সারিণ-২.২ 
তΐ সংɊেহর জΓ ɛকে˾র ɛতɇɻ উপকারেভাগীসহ অΓাΓ KI এর সংা  

Ɉম তΐ ɛদানকাির  সংা ɛতɇɻ উপকারেভাগী ও  অΓাΓKI 
১ ɛতɇɻ উপকারেভাগী(যাɖী) ১৭x৩০ ৫১০ ɛিতɪ নӑনািয়ত ǯ̙শন হেত ৩০ জন 

কের 
২ ǯ̙শেনর ǯদাকানদার ১৭x৩ ৫১ ɛিতɪ নӑনািয়ত ǯ̙শন হেত ৩ জন কের 

৩ ǯ̙শন মা̙ার ১৭x১ ১৭ ɛিতɪ নӑনািয়ত ǯ̙শন হেত  
৪ ǯলােকােমাɪভ মা̙ার ৩x৫ ১৫ ɛিত অপােরশনাল িবভাগ হেত ৫ জন কের 
৫ ǯɑেনরপিরচালক (গাড ȟ) ৩x৫ ১৫ ɛিত অপােরশনাল িবভাগ হেত ৫ জন কের 
৬ যািˈক ɛেকৗশলী  ৩ x১ ৩ ɛিত অপােরশনাল িবভাগ হেত  
৭ িবভাগীয় পিরবহনকম ȟকতȟা ৩ x ১ ৩ ɛিত অপােরশনাল িবভাগ হেত  
৮ িবভাগীয়েরলওেয় Εব̝াপক ৩ x ১ ৩ ɛিত অপােরশনাল িবভাগ ɛধান 
৯ ǯরলওেয়Ӆিলশ ১৭ x ১ ১৭ ɛিতɪ নӑনািয়ত ǯ̙শন হেত ১ জন কের 
১০ যািˈক, পিরবহন ও 

বািণিজɇক িবভােগর ɛধান 
 ৩ ǯরলওেয় ӆব ȟাʙেলর যািˈক, পিরবহন ও 

বািণিজɇক িবভােগর ɛধানগণ 
১১ ɛক˾ সংি̈̌ কম ȟকতȟা  ও 

ɛক˾ পিরচালক 
 ২ ɛক˾ সংি̈̌ বতȟমান কম ȟকতȟা  ও ɛক˾ 

পিরচালক 
১২ ǯরলওেয়র ǯরািলং ̌ক 

িবভােগর মতামত 
 ১ ǯরলওেয়র ǯরািলং ̌ক িবভােগর ɛধান 

(সংӔিɳ-২১) 
১৩ পিরবহন ও বািণিজɇক 

িবভােগর মতামত 
 ১ ǯরলওেয় পিরবহন ও বািণিজɇক িবভােগর 

ɛধান  [সংӔিɳ-৯, ৯(১)] 
১৪ মহাপিরচালেকর মতামত  ১ বাংলােদশ ǯরলওেয় মহাপিরচালক 

 
২.৬ জিরেপর ɛ̆মালা ɛণয়ন (Design of survey questionnaire) 

তেΐর ɛধান উৎস ɛতɇɻ উপকারেভাগীর িনকট ǯথেক তΐ সংɊেহর জΓ সমীɻার উেʸΚ ও কম ȟ-পিরিধ 
অӂযায়ী ɛ̆মালা ɛণয়ন করা হয়। এছাড়া, ǯডӑ ǯɑেনর সােথ িবিভˑভােব সংি̈̌ িবিভˑ পয ȟােয়র Εিɳবেগ ȟর 
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িনকট ǯথেক তΐ সংɊেহর লেɻɇ আলাদা আলাদা ɛ̆মালা ɛণয়ন করা হয়। ɛাথিমকভােব ɛণীত খসড়া 
ɛ̆মালাসӒহ িɛেটি̙ং করা হয়। িɛেটি̙ংেয়র মাΒেম অɛেয়াজনীয় আইেটমসӒহ বাদ ǯদয়া এবং িমিসং 
ɛ̆সӒহ অˉӎ ȟɳ করার মাΒেম ɛ̆মালাসӒহ Қড়াˉ করা হয়। 

২.৭ তΐ সংɊহ Collection of data) 

২.৭.১ ɛাথিমক তΐ সংɊহ (Primary Data Collection) 

ɛধানত ɛতɇɻ উপকারেভাগীেক (ǯɑেনর যাɖী) সরাসির সাɻাৎকােরর মাΒেম সংҒহীত ɛাইমারী তΐ̶েলা 
Εবহার কেরই সমীɻা ӒΙায়ন ɛিতেবদন ɛণয়ন করা হেয়েছ। তΐ̶েলার সɬকতা ও িনভ ȟরেযাΌতা অЀʫ 
রাখার লেɻɇ তΐ সংɊহকােল অিধকতর যʱ ǯনয়া হয়। তΐ সংɊেহর ӆেব ȟ ɛেতɇক সাɻাৎদাতােক তΐ 
সংɊেহর উেʸΚ স˫েকȟ বণ ȟনা করা হয় যােত ɛে̆র উʯরদােন ইত̜ত ǯবাধ না কেরন। একই ǯকৗশেল অΓাΓ 
ɛাথিমক তΐদাতা ǯযমন ǯ̙শেনর ǯদাকানদার, ǯ̙শন মা̙ার, চালক/ǯলােকােমাɪভ মা̙ার, যািˈক 
ɛেকৗশলী এর কাছ ǯথেক তΐ সংɊহ করা হয়। 

২.৭.২ আӂষিʊক তΐ সংɊহ (Secondary Data Collection) 
সমীɻার উেʸΚসӒহ সɬকভােব পিরӆণ ȟ করার জΓ সমীɻা ӒΙায়েনর পʺিত িহেসেব ɛেয়াজনীয় তΐ 
ɛাইমাির এবং ǯসেক˅াির উৎস ǯথেক সংɊহ করা হেয়েছ। ǯসেক˅াির তΐ̶েলা ǯযমন ǯডӑ ǯɑেনর রɻণােবɻণ, 
ɛিতɪ ǯসকশেন চলাচলরত ǯডӑ ǯɑেনর সময়Ӡিচ, সময়াӂবিতȟতা, আয়, ǯলােকােমাɪভ িবকলতা ইতɇািদ 
িবষয̶়েলা ǯরলওেয়র িবিভˑ দ˖র ǯথেক সংɊহ করা হেয়েছ। এলেɻɇ ɛকে˾র অӂেমািদত িডিপিপ, সমা˖ 
ɛিতেবদন (PCR), ADP ইতɇািদ িরিভউ করা হয়। তাছাড়া, ɛকে˾র আওতায় িবিভˑ Ɉয় সংɈাˉ তΐ 
সংɊেহর লেɻɇ সংি̈̌ ǯট˅ার ড̲েম˂, দরপɖ ӒΙায়ন ɛিতেবদন ইতɇািদ িবশদভােব পয ȟােলাচনা করা হয়। 
ǯডӑ ǯɑন সংɊেহর Technical Specification পয ȟােলাচনাকরত সেরজিমেন ǯɑন পিরদশ ȟন, ɞমণ, 
কম ȟɻমতা পয ȟেবɻণ ও রɻণােবɻণ Εব̝াপনা স˫েকȟ তΐ সংɊহ করা হয়। 

২.৭.৩ ǯফাকাস ̸প আেলাচনা  (FGD) 

সমীɻা ӒΙায়েনর জΓ তΐ ɛাি˖র অΓতম উৎস এফিজিড। এলেɻɇ চʞɊাম ও লালমিনরহাট  অপােরশনাল 
িবভােগর ɛিতɪ হেত একɪ কের উপেজলা সদর সিˑিহত ǯরল ǯ̙শেন এফিজিড অӂ̎ান করা হয়। িবিভˑ 
গˉΕ̝েল ɞমণকারী যাɖী, সংি̈̌ ǯ̙শন মা̙ার, সাংবািদক, ̝ানীয় ɛশাসেনর ɛিতিনিধ, ̝ানীয় Εবসায়ী ও 
িশɻকসহ িবিভˑ ǯপশার Εিɳবেগ ȟর অংশɊহেণ ɛিতɪ এফিজিড অӂ̎ান করা হয়।  
 
২.8  SWOT িবে̈ষণ 
SWOT িবে̈ষণ হেʑ একɪ কাঠােমাগত পʺিত যার মাΒেম ǯকােনা ɛকে˾র সবল (Strength) ও 
ҽব ȟল (Weakness) িদক এবং ӟেযাগ (Opportunity) ও ҢিঁকসӒহ (Threats) পয ȟেলাচনা করা 
হেয় থােক। ɛকে˾র উেʸΚসӒহ পয ȟােলাচনা কের আভɇˉরীণ (Internal) এবং বিহ:̝ (External) 
িবষয়ািদ (Factors) িবেবচনাӆব ȟক ɛকে˾র সবল ও ҽব ȟল িদক এবং ӟেযাগ ও ҢিঁকসӒহ িনিবড় 
পয ȟেবɻেণর মাΒেম পয ȟেলাচনা করাই SWOT িবে̈ষেণর ɛধান িবেবচɇ িবষয়। “বাংলােদশ ǯরলওেয়র জΓ 
২০ ǯসট (িতন ইউিনেট এক ǯসট) িডেজল ইেলকিɑক মাি˷পল ইউিনট (DEMU) সংɊহ” ɛকে˾র 
SWOT িবে̈ষেণর জΓ Key Informant Interview (KII) এর মাΒেম ɛকে˾র সংি̈̌েদর 
িনকট ǯথেক ɛা˖ তΐািদ এবং ɛকে˾র উপকারেভাগীেদর সাɻাৎকার Ɋহেণর মাΒেম সংҒহীত তΐািদ 
িবে̈ষণ করা হেয়েছ। 
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২.9 ɛক˾ কায ȟɈম ǯটকসই করার ɛিɈয়া Ɋহণ 

ɛকে˾র আওতায় Ғহীত কায ȟɈম ǯটকসই করার লেɻɇ এর সবল িদক, ҽব ȟল িদক, ӟেযাগ ও Έমিক (SWOT) 
িবে̈ষণ কের ɛা˖ তΐ ও িবিভˑ পয ȟেবɻেণর িভিʯেত সািব ȟক পয ȟােলাচনা ও ɛেয়াজনীয় ӟপািরশ করা হেয়েছ। 
ɛিতেবদেন DEMU ǯɑেন যাতায়ােতর ǯɻেɖ যাɖীেদর িবিভˑ সমΝার িবষয̶়েলা আেলাচনা করা হেয়েছ। ǯডӑ 
ǯɑেনর সািব ȟক Εব̝াপনা, কায ȟকািরতা ও ভিবΜৎ িবষেয় ǯরলওেয়র নীিত িনধ ȟারণী মহল ও মহাপিরচালক, 
বাংলােদশ ǯরলওেয়র বɳΕ/মতামতও সংɊহ করা হেয়েছ। ভিবΜেত একই ধরেনর ɛক˾ Ɋহণ ও বা̜বায়েনর 
ǯɻেɖ  করণীয় স˫েকȟ ɛেয়াজনীয় ӟপািরশ করা হেয়েছ।       

২.10 তΐ সংɊহ কায ȟɈম পিরচালনা 

২.10.১ তΐসংɊহকারী িনেয়াগ 

মাঠ পয ȟায় ǯথেক তΐ সংɊহ করার জΓ পরামশ ȟক কҸȟক চারজন তΐ সংɊহকারী িনেয়াগ করা হয়।  

২.10.২ তΐ সংɊহকারীেদর ɛিশɻণ ɛদান 
তΐ সংɊহকারী িনেয়ােগর পর তােদর জΓ ২ (Ҽই) িদেনর ɛিশɻণ কম ȟӠিচর Εব̝া করা হয়। পরামশ ȟক 
আইএমইিড দ˖েরর সংি̈̌ কম ȟকতȟােদর সহেযািগতায় তΐ সংɊহকারীেদর ɛিশɻণ ɛদান কেরন।  
২.10.৩      তΐ সংɊেহর মান িনয়ˈণ 

পরামশ ȟক মাঠ কম̭েদর সােথ ǯযাগােযাগ ও মাঠ পয ȟােয় ӡ̌ সমΝা̶েলার সমাধান করা হয়। পরামশ ȟক ও 
আইএমইিডর কম ȟকতȟাগণ িনয়িমত ɛক˾ এলাকা পিরদশ ȟন কেরন এবং তΐ সংɊহ কায ȟɈম সেরজিমেন 
পয ȟেবɻণ কেরন।  

২.10.৪ ɛিতেবদন ɛণয়ন 

তΐ সংɊহ উপকরেণর মাΒেম সংҒহীত তΐ যাচাই-বাছাই ও িবে̈ষণ ǯশেষ তা ɛিতেবদন ɛণয়েন Εবহার 
করা হেয়েছ। ɛেয়াজনীয় সারিণ এবং graphical িচেɖর মাΒেম তΐ উপােʯর িবে̈ষণ উপ̝াপন করা 
হেয়েছ। 
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Ҹতীয় অΒায় 
ɛকে˾র আিথ ȟক ও বা̜ব অɊগিত পয ȟােলাচনা 

 
 
৩.০ ӏিমকা 

িতন ইউিনট িবিশ̌ ২০ ǯসট ǯডӑ সংɊহ এ ɛকে˾র ɛধান কায ȟɈম। এ অΒােয় ɛকে˾র আওতায় উɳ 
কায ȟɈমসহ Ӓল ও সংেশািধত িডিপিপেত বিণ ȟত অΓাΓ কায ȟɈেমর সািব ȟক ও দফাওয়ারী আিথ ȟক ও বা̜ব 
অɊগিত পয ȟেলাচনা  বণ ȟনা করা হেয়েছ।    

৩.১  ɛকে˾র অʊিভিʯক ও সািব ȟক ও বা̜বায়ন 

ɛকে˾র Ӓল ও সংেশািধত অӂেমািদত িডিপিপেত সং̝ানҍত িবিভˑ কায ȟɈেমর পিরমান/সংা ও ɛাɮিলত 
Εয় এবং দফাওয়ারী বা̜বায়ন িনে˨ সারিণ-৩.১ এবং অӂেʑদ ৩.১.১ হেত ৩.১.৬ এ উপ̝াপন করা হেলা। 

সারিণ-৩.১ 
                                   ɛকে˾র দফাওয়ারী Εয় ɛাɮলন ও বা̜বায়ন 

অংেগর নাম ইউিনট 
লɻɇমাɖা (লɻ টাকা) ɛҍত 

বা̜বায়ন  
(লɻ টাকা) 

পাথ ȟকɇ 
(লɻ টাকা) 

Ӓল িডিপিপ 
অӂযায়ী 

সংেশািধত িডিপিপ 
অӂযায়ী 

১ ২ ৩ ৪ ৫ ৬ (৪-৫) 
কম ȟকত ȟােদর ǯবতন ǯথাক ৬১.৯৩ ৪৭.৩১ ৩৯.০০ (-) ৮.৩১ 
কম ȟচািরেদর ǯবতন ǯথাক ৬১.৪৮ ৫২.৭৩ ৩.০৭ (-) ৪৯.৬৬ 

ভাতািদ ǯথাক ১০১.৬০ ৭৮.২৭ ৩৬.৫৮ (-) ৪১.৬৯ 
সরবরাহ ও ǯসবা  

 
ǯথাক ১৭৮৫.৫৮ ১৭৮৫.৫৮ ৭০২.৫৮ (-) ১০৮৩.০০ 

ɛিশɻণ (৪ মাস-৬জন ইিʛিনয়ার 
ǯমাট ২৪ Ζান-মাˊ) 

২৪ 
জন মাস 

১৪৪.০০ ১০৮.৫৭ ৯৭.০১ (-) ১১.৫৬ 

̙ɇািড ҧɇর-১৫ িদন (ǯমাট ৮ জন) ৪ জন 
মাস 

৬০.০০ ৫৯.২২ ৪৮.৩৬ (-) ১০.৮৬ 

ইিʛিনয়ািরং সািভȟস ǯথাক ৩৬০.০০ ১৬৭.৭৯ ১৬০.০৭ (-) ৭.৭২ 
অিফস ǯ̙শনাির ǯথাক ৫.০০ ৫.০০ ৩.৪০ (-) ১.৬০ 

কিমশিনং ও িডɛেসিসং ǯথাক ১০০.০০ ৫০.০০ -- (-) ৫০.০০ 
২০ ǯসট ( িতন ইউিনেট এক ǯসট)  

DEMU সংɊহ 
২০ ǯসট ৪২৬০০.০০ ৪৭৬২৭.৮৮ ৪৫৭৩৯.২৭ (-) ১৮৮৮.৬৮ 

অিফস ই̲ɇপেম˂ ও অΓাΓ ǯথাক ৫.০০ ৫.০০ ৪.৫৯ (-) ০.৪১ 
অিফস আসবাবপɖ ও অΓাΓ ǯথাক ২.০০ ২.০০ ২.০০ ---- 

কা̌মস িডউɪ ভɇাট  ১৭০৪০.০০ ১৬৬৬৯.৭৬ ১৩০৪৮.২৪ (-) ৩৬২১.৫২ 
ɛাইস কনɪনেজি˓  ৩১১৬.৩৩ ১৯৯৯.৭৭ -- (-) ১৯৯৯.৭৭ 

ǯমাট  ৬৫৪৪২.৯২ ৬৮৬৫৮.৮৯ ৫৯৮৮৪.১৭ (-) ৮৭৭৪.৭২ 

 

৩.১.১ ǯডӑ সংɊহ 

ǯডӑ সংɊহ ɛকে˾র ɛধান কায ȟɈম। এ দফার অˉӎ ȟɳ কায ȟɈম̶েলা হেলা ২০ ǯসট (িতন ইউিনেট এক ǯসট) 
িডেজল ইেলকিɑক মাি˷পল ইউিনট (DEMU), ǯ̡য়ার পাট ȟস, পাট ȟস কɇাটালগ, ɓইং, ҧলস এ˅ ˚া˂ ও 
ǯমিশনারীজ সংɊহ ইতɇািদ। Ӓল অӂেমািদত ɛকে˾ এ দফার ɛাɮিলত Εয় িনধ ȟািরত িছল ৪২৬,০০.০০ লɻ 
টাকা। অপরিদেক, সংেশািধত ɛকে˾ ǯডӑ সংɊহ দফায় ɛাɮিলত Εয় সং̝ান করা হয় ৪৭৬,২৭.৮৮ লɻ টাকা 
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যা Ӓল অӂেমািদত ɛকে˾ এ দফার সং̝ান (৪২৬,০০.০০ লɻ টাকা) অেপɻা ৫০২৭.৮৮ লɻ টাকা ǯবিশ। উɳ 
২০ ǯসট ǯডӑ Ɉেয় ɛҍত Εয় হেয়েছ ৪৫৭,৩৯.২৭ লɻ টাকা। ǯডӑ Ɉেয় Εয় সাɢয় হেয়েছ ১৮,৮৮.৬১ লɻ 
টাকা। ǯডӑ ǯɑন সংɊেহর িবল পিরেশাধকােল Ӓলত ডলােরর িবিনময় হার ɥাস পাওয়ায় এ অথ ȟ সাɢয় হেয়েছ। 

৩.১.২ সরবরাহ ও ǯসবা 
Εয়বরাʸ সং̝ােনর িবেবচনায় ɛকে˾র ি͏তীয় ɛধান দফা সরবরাহ ও ǯসবা। এ দফার আওতায় এলিস 
ওেপিনং, Ζাӂফɇাকচািরং, িɛশীপেম˂ ই˓েপকশন, ইনӟের˓,Ιাি˅ং ও ǯপাট ȟ চাজȟ, ɑা˓েপােট ȟশন ইতɇািদ 
অˉӎ ȟɳ িছল এবং Εেয়র সং̝ান িছল ১৭৮৫.৫৮ লɻ টকা। এখােত ǯমাট Εয় হেয়েছ ৭,০২.৫৮ লɻ টাকা 
এবং সাɢয় হেয়েছ ১০,৮৩.০০ লɻ টাকা।  
 
৩.১.৩ ̙ািড ҧɇর  
ǯডӑ ǯɑন সংি̈̌ কািরগির ও অΓাΓ িবষয়ািদ স˫েকȟ সΖক ধারনা অজȟন কের ǯɑন পিরচালনা ও 
এতদসংɈাˉ নীিত িনধ ȟারণী কােজ ɛেয়ােগর লেɻɇ ǯডӑ ǯɑন  সরবরাহকারী ɛিত̎ান এবং ǯডӑ িনম ȟাণ ɛিত̎ান 
পিরদশ ȟন করার লেɻɇ ɛকে˾র আওতায় ̙ািড ҧɇেরর সং̝ান িছল। ɛকে˾র লɻɇমাɖা অӂযায়ী বাংলােদশ 
ǯরলওেয়র িতন জন, পিরক˾না ǯকােষর একজনসহ ǯরলপথ মˈণালেয়র িতনজন, পিরক˾না কিমশেনর একজন 
এবং আইএমইিড’র একজন ɛিতিনিধর সমͧেয় ǯমাট আটজেনর ১৫ িদন কের ৪ জনমাস ̙ািড ҧɇর করা কথা। 
এ খােত সংেশািধত িডিপিপেত ৫৯.২২ লɻ টাকার সং̝ান িছল। ǯমাট ৪৮.৩৬ লɻ টাকা Εেয় সӒদয় ̙ািড 
ҧɇর স˫ˑ করা হেয়েছ। 

৩.১.৪ কা̌মস িডউɪ ভɇাট 

কা̌মস িডউɪ ভɇাট খােত সংেশািধত িডিপিপেত ১৬৬৬৯.৭৬ লɻ টাকার সং̝ান িছল। ǯডӑ সংɊহ ɛাɮিলত 
ӒΙ হেত ǯডӑর সংɊহӒΙ কম হওয়ােত িসিড ভɇাট বাবদ কম অথ ȟ Εয় হেয়েছ। এখােত ǯমাট Εয় হেয়েছ 
১৩০৪৮.২৪ লɻ টাকা। 

৩.১.৫ ɛাইস কনɪনেজি˓ 

ɛক˾ বা̜বায়নকােল এর িবিভˑ দফার ɛাইস ӍিʺসংɈাˉ জɪলতা পিরহারকরত ӟ̎ু বা̜বায়েনর ·ােথ ȟ Ӓল 
অӂেমািদত ɛকে˾ ɛাইস কনɪনেজি˓ খােত ৩১,১৬.৩৩ লɻ টাকার সং̝ান রাখা হেয়িছল এবং সংেশািধত 
ɛকে˾ তা ɥাস কের ১৯,৯৯.৭৭ লɻ টাকা িনধ ȟারণ করা হয়। ɛক˾ বা̜বায়েন ǯকােনা আইেটেমর ӒΙ 
Ӎিʺজিনত Εয় িনব ȟাহ করেত হয়িন িবধায় এ দফার অӂ̳েল ǯকােনা Εয় হয়িন।  

 ৩.১.৬  ɛকে˾র সািব ȟক বা̜বায়ন 

ɛকে˾র Ӓল অӂেমািদত ɛাɮিলত Εয় িছল ৬৫৪,৪২.৯২ লɻ টাকা। মািকȟন ডলােরর িবিনময় হার Ӎিʺ 
পাওয়ায় িডিপিপ সংেশাধনকরত ɛকে˾র ǯমাট ɛাɮিলত Εয় িনধ ȟারণ করা হয় ৬৮৬,৫৮.৮৯ লɻ টাকা যা Ӓল 
অӂেমািদত ɛকে˾র ɛাɮিলত Εয় (৬৫৪,৪২.৯২ লɻ টাকা) অেপɻা ৩২,১৫.৯৭ লɻ টাকা অথ ȟাৎ ɛায় ৫ 
শতাংশ ǯবিশ। সংেশাধনকােল ɛকে˾র ǯময়াদ এক বছর Ӎিʺকরত ҟন ২০১৫ ǯত সমাি˖র জΓ িনধ ȟারণ করা 
হয়। সংেশািধত ɛকে˾র িনধ ȟািরত বা̜বায়ন ǯময়াদ ҟন ২০১৫ ǯত ɛকে˾র সӒদয় কায ȟɈম সমা˖ হেয়েছ। 
ɛকে˾র অӂ̳েল ǯমাট Εয় হেয়েছ ৫৯৮,৮৪.১৭ লɻ টাকা যা সংেশািধত অӂেমািদত ǯমাট ɛক˾ Εয় 
(৬৮৬,৫৮.৮৯ লɻ টাকা) অেপɻা  ৮৭,৭৪.৭২ লɻ টাকা কম। 
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৩.২ বছরিভিʯক অথ ȟ ছাড়  

ҟলাই ২০১১ হেত ҟন ২০১৫ ǯময়ােদ বা̜বািয়ত এ ɛকে˾র িডিপিপেত বািষ ȟক বরাʸ চািহদা, এিডিপেত বরাʸ 
এবং এিডিপ বা̜বায়ন অɊগিতর তΐ িনে˨ সারিণ-৩.২ এ ǯদয়া হেলা: 

সারিণ-৩.২ 
বছরওয়ারী এিডিপেত বরাʸ ও ɛҍত Εয়                              (লɻ টাকায়) 

অথ ȟ বছর বরাʸ ɛ̜াব (চািহদা) বােজট বরাʸ অথ ȟ ছাড় ɛҍত Εয় 
২০১১-২০১২ ৪৮৯৫.০০ ৪৮৯৫.০০ ৪৮৯২.০০ ৪৮৮৫.৯৬ 
২০১২-২০১৩ ২৪০০০.০০ ২৪০০০.০০ ২৪০০০.০০ ২৩৯০৪.২৫ 
২০১৩-২০১৪ ২৩৫৭৪.০০ ১৭০৯০.০০ ১৭০৮৯.২ ১৭০৮০.২৯ 
২০১৪-২০১৫ ১৪০১৮.০০ ১৪০১৮.০০ ১৪০১৭.১৫ ১৪০১৩.৬৭ 

ǯমাট ৬৬৪,৮৭.00 ৬০০,০৩.০০ ৫৯৯,৯৮.৩৫ ৫৯৮,৮৪.১৭ 
 

উপӔ ȟɳ সারিণেত ǯদখা যায় ǯয, ɛক˾ বা̜বায়নকােল এিডিপেত ɛায় ɛিতɪ অথ ȟ বছের ɛকে˾র চািহদা 
অӂযায়ী অথ ȟ বরাʸ পাওয়া ǯগেছ। এিডিপেত বরাʸҍত সӒদয় অথ ȟ ছাড় করা হয় এবং ছাড়ҍত ɛায় সӒদয় 
অথ ȟই Εয় করা স˯ব হেয়েছ। ɛক˾ ǯময়াদকােল চার অথ ȟ বছের ǯমাট ছাড় করা হেয়েছ ৫৯৯,৯৮.৩৫ লɻ 
টাকা এবং এ সমেয় Εয় হেয়েছ ǯমাট ৫৯৮,৮৪.১৭ লɻ টাকা। সািব ȟকভােব, ɛক˾ Εব̝াপনায় ǯকান অসʊিত 
পিরলিɻত হয়িন।  

 3.3  পিরকি˾ত ও ɛҍত বা̜বায়নকাল 

Ӓল অӂেমািদত ɛকে˾র বা̜বায়নকাল িছল ҟলাই ২০১১ হেত ҟন ২০১৪ পয ȟ̄ । বা̜বায়নকাল এক বছর Ӎিʺ 
কের ɛক˾ɪ সংেশাধন করা হয়। ɛকে˾র পিরকি˾ত ও ɛҍত বা̜বায়নকাল িনে˨ উে̂খ করা হেলা: 

বণ ȟনা 
পিরকি˾ত বা̜বায়নকাল 

ɛҍত বা̜বায়নকাল 
অিতɈাˉ সময়  

(Ӓল বা̜বায়নকােলর) 
 ও হার % 

Ӓল সংেশািধত 

আর˯ ҟলাই, ২০১১  ҟলাই, ২০১১ ҟলাই, ২০১১ ১ বৎসর, 
৩৩% ǯশষ ҟন, ২০১৪ ҟন, ২০১৫ ҟন, ২০১৫ 
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চҶথ ȟ অΒায় 

ɛকে˾র আওতায় Ɉয় কায ȟɈম পয ȟােলাচনা 

 

৪.০ ӏিমকা 

বাংলােদশ ǯরলওেয়র জΓ ২০ ǯসট (৩ ইউিনেট এক ǯসট) িমটার ǯগজ িডেজল ইেলকিɑক মাি˷পল ইউিনট 
(িডইএমইউ) সংɊহ ɛকে˾র আওতায় ২০ ǯসট ǯডӑ সংɊহই ɛধান Ɉয় কায ȟɈম। ɛকে˾র আওতায় ǯডӑ 
সংɊেহ ǯমাট Εয় হেয়েছ ৪৫৭,৩৯.২৭ লɻ টাকা যা ɛকে˾র অӂ̳েল ǯমাট ɛҍত Εেয়র (৫৯৮,৮৪.১৭ লɻ 
টাকা) ɛায় ৭৬ শতাংশ। এ অΒােয় ২০ ǯসট ǯডӑ Ɉয় ɛিɈয়ার িবিভˑ পয ȟায় ǯযমন, Εয় ɛাɮলন, দরপɖ 
আΊান, িɛ-ǯট˅ার িমɪং, দরপɖ উ˒ুɳকরণ, ǯটকিনকɇাল সাবকিমɪ গঠন, দরপɖ ӒΙায়ন ও সরকাির Ɉয় 
সংɈাˉ মিˈসভা কিমɪ কҸȟক অӂেমাদন ইতɇািদ বণ ȟনা করা হেয়েছ। 

৪.১ িডিপিপ’র সং̝ান 

বাংলােদশ ǯরলওেয়র জΓ ২০ ǯসট (৩ ইউিনেট এক ǯসট) িমটার ǯগজ িডেজল ইেলকিɑক মাি˷পল ইউিনট 
(িডইএমইউ) সংɊহ শীষ ȟক ɛকে˾র িডিপিপ ২৪/০২/১১ ইং তািরেখ অӂি̎ত ‘একেনক’ সভায় ৬৫৪৪২.৯২ লɻ 
টাকা (̝ানীয় ӑɘা: ১৮৯০৪.৫৯ লɻ + িজওিব ǰবঃ ӑɘা: ৪৬৫৩৮.৩৩ লɻ ) Εেয় ҟলাই, ২০১১ হেত  ҟন, 
২০১৪  পয ȟ̄  ǯময়ােদ বা̜বায়েনর জΓ অӂেমািদত হয়। পরবত̭েত ɛক˾ɪর ɛাɮিলত Εয়  ǯমাট ৬৮৬৫৮.৮৯ 
লɻ টাকায় (̝ানীয় ӑɘায় ১৭০১২.৪৭ লɻ+িজওিব ǰব:ӑɘা ৫১৬৪৬.৪২ লɻ) সংেশাধনকরত অӂেমাদন করা 
হয় এবং বা̜বায়ন সমাি˖কাল িনধ ȟারণ করা হয় ҟন ২০১৫।     

৪.২ ǯডӑ সংɊহ/Ɉয় কায ȟɈম পয ȟােলাচনা 

৪.২.১ Ɉয় পিরক˾না  

এই ɛকে˾র আওতায়  ২০ ǯসট (৩ ইউিনেট এক ǯসট) িডেজল ইেলকিɑক মাি˷পল ইউিনট(িডইএমইউ ), 
যˈাংশ, ҧলস এ˅ ˚া˂স , ǯɑিনং, ̙ািড ҧɇর এবং সািভ ȟস ইিʛিনয়ােরর ǯসবা Ɉেয়র কাজɪ Δােকজ-GD1 
এর অˉӎ ȟɳ িছল। সংেশািধত িডিপিপ’র Ɉয় পিরক˾নায় এ দফার অӂ̳েল Εয় িনধ ȟািরত িছল ৪৭৬,২৭.৮৮ 
লɻ টাকা।   

৪.২.২     Εয় ɛাɮলন  

ɛকে˾র আওতায় ǯডӑ Ɉেয়র লেɻɇ Δােকজ- GD-1 এর জΓ ৪৩১,৬৪.০০ লɻ টাকার Εয় ɛাɮলন করা 
হয়। উɳ Εয় ɛাɮলন অিতিরɳ মহাপিরচালক/আরএস, ঢাকা কҸȟক ০২/০৩/২০১১ তািরেখ অӂেমাদন করা 
হয়।  

৪.২.৩ দরপɖ আহবান 

ɛক˾ӎɳ আেলাচɇ কাজɪ বা̜বায়েনর  জΓ পাবিলক ɛিকউরেম˂ িবিধমালা, ২০০৮ অӂসরেণ আˉজȟািতক 
উ˒ুɳ দরপɖ পʺিতেত ɛক˾ পিরচালক/ ‘‘বাংলােদশ ǯরলওেয়র জΓ ২০ ǯসট( ৩ ইউিনেট এক ǯসট) িমটার 
ǯগজ িডেজল ইেলকিɑক মাি˷পল ইউিনট ( িডইএমইউ ) সংɊহ’’  ɛক˾ , বাংলােদশ ǯরলওেয়, ঢাকা   কҸȟক 
দরপɖ নং- BR/Mech/20 DEMU, তািরখ:  ০৭/০৩/১১  আহবান করা হয় । দরপɖ িবʗি˖ɪ  একɪ বাংলা 
ও একɪ ইংেরজী জাতীয় ǰদিনক এবং িসিপɪইউ এর ওেয়ব সাইেট ɛকািশত হয়। দরপɖ ǯখালার তািরখ 
২৭/০৪/১১ িনধ ȟািরত িছল । পরবত̭েত আɊহী দরদাতােদর অӂেরােধর পিরেɛিɻেত সংেশাধনীর মাΒেম 
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দরপɖ ǯখালার তািরখ ১২/০৫/১১ িনধ ȟারণ করা হয়। এই সংেশাধনী  িসিপɪইউ এর ওেয়বসাইট সহ পিɖকায় 
ɛকািশত হয়।  

৪.২.৪ িɛ-ǯট˅ার িমɪং  

দরপɖ দিলেলর শতȟাӂযায়ী ১০/০৪/১১ তািরেখ িɛ-ǯট˅ার িমɪং অӂি̎ত হয়। িɛ-ǯট˅ার িমɪংেয় আেলাচনায়  
দরপɖ দিলেলর কেয়কɪ ɶেজর িবষেয় Εাা ɛদান করা হয় এবং সংেশাধনী জারী করা হয় । 

৪.২.৫ দরপɖ উ˒ɳুকরণ   

ɛক˾ পিরচালেকর দ˖ের ১২/০৫/১১ তািরখ ১১.০০ ঘɪকা পয ȟ̄  দরপɖ Ɋহণ করা হয় এবং ঐ িদন ǯবলা 
১১.৩০ ঘɪকায় ɛক˾ পিরচালক, ǯডӅɪ িডেরɰর/ǯমকািনকɇাল, ǯরলভবন, ঢাকা  এবং িসিনয়র ǯমকািনকɇাল 
ইিʛিনয়ার/১১ ɪ এমিজ ǯলােকােমাɪভ সংɊহ ɛক˾ সমͧেয় গɬত Tender Opening Committee 

(TOC) কҸȟক পাবিলক ɛিকউরেম˂ িবিধমালা, ২০০৮ অӂযায়ী দরপɖɪ ǯখালা হয়। ǯমাট ৩ (িতন) ɪ 
ɛিত̎ান দরপɖ দািখল কের। দরপɖ ǯখালার িববরণ TOC কҸȟক ɛণীত Tender Opening  Sheet 

(TOS) এ িব̜ািরত ǯদখােনা আেছ। অংশɊহণকারী দরদাতােদর নাম, ɛͼতকারক এবং উ҉ত দর, spare 

parts Εতীত, এর িববরণ িন˨ͱপ (সারিণ-৪.১): 

সারিণ-৪.১ 
অংশƣহণকারী দরদাতােদর নাম এবং উȝৃত দর, 

Ɉিমক দরদাতা ɛɀʯতকারক উ҉ত দর 

১ CSR ZIYANG CO. LTD., 
Songshuping, 
Yanjiang District, 
 Ziyang City, 
 Cichuan Province, 641301, 
P.R. China 

CSR Nanjing Puzhen Co. Ltd., 68 
North Puzhu Road, Taishan Park, 
High and  New Developing Zone, 
Najning, China 

মািকȟন ডলার 
৫,৫৭,৮৭,০২০.০০ 

২ M/s. Tangshan Railway 
vehicle Co. Ltd., 3 
Changqian Rd.Fengrun 
District,063035, Tangshan, 
Hebei, P.R. China. 

M/s. Tangshan Railway vehicle Co. 
Ltd.,3 Changqian Rd., Fengrun 
District,063035, Tangshan, Hebei, 
P.R. China. 

মািকȟন ডলার 
৫,৭২,৩১,৬০০.০০ 

৩ M/s. PT  INKA  
Indonesian Rolling Stock 
Industry, J.1. Yos. Sudarso 
,No. 71 Madiun  63122, East 
Java-Indonesia.  

M/s. PT  INKA  
Indonesian Rolling Stock Industry, 
J.1. Yos. Sudarso ,No. 71 Madiun  
63122, East Java-Indonesia. 

মািকȟন ডলার 
৭,২৮,০৩,২৮০.০০ 

          
 

৪.২.৬ ǯটকিনকɇাল সাব কিমɪ  
আেলাচɇ ǯট˅ারҍত কােজর দরপɖ ӒΙায়েন দরপɖ ӒΙায়ন কিমɪর সহায়ক িহেসেব অিতঃ ɛধান 
যˈɛেকৗশলী/ɛক˾, ǯরলভবন, ঢাকা এবং পিরচালক/এসএ˅িপ , ǯরলভবন, ঢাকা  সমͧেয় ǯটকিনকɇাল সাব-
কিমɪ গঠন করা হয়। উɳ ǯটকিনকɇাল সাব-কিমɪ দরপেɖর শেতȟর আেলােক ɛা˖ দরপেɖর উপর কািরগরী 
পরীɻা স˫ˑ কের। ǯটকিনকɇাল সাব-কিমɪ ০৫/০৬/১১ তািরেখ ɛিতেবদন দািখল কের।  ǯটকিনকɇাল সাব-
কিমɪর ɛিতেবদন ও সংি̈̌ তΐািদ Tender Evaluation Committee (TEC) এর সদΝӍˍ 
পরীɻা িনরীɻা কেরন। 
 

 

৪.২.৭ দরপɖ ӒΙায়ন কিমɪ (TEC) এর পয ȟেবɻণ, পয ȟােলাচনা ও ӒΙায়ন 
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দরপɖ ӒΙায়ন কিমɪ (ɪইিস ) ০৬/০৬/১১ তািরেখ সভায় িমিলত হয়। Preliminary Examination 
এর জΓ দরপɖ ӒΙায়ন কিমɪ (ɪইিস) দরপɖ দিলল, দরদাতােদর অফার, ǯট˅ার ওেপিনং সীট, ɛক˾ 
পিরচালক/ ‘‘বাংলােদশ ǯরলওেয়র জΓ ২০ ǯসট (৩ ইউিনেট এক ǯসট ) িমটার ǯগজ িডেজল ইেলকিɑক 
মাি˷পল ইউিনট (িডইএমইউ ) সংɊহ ɛক˾ কҸȟক ·াɻিরত কায ȟপɖ এবং আӂষিʊক িবষয়ািদ পরীɻা-
িনরীɻা ও পয ȟােলাচনা কের। ɪইিস কҸȟক দরপɖ ɛ̜াবসӒহ ӒΙায়েন দরদাতাওয়ারী পয ȟেবɻণ িনে˨ উে̂খ 
করা হেলা: 

 (ক)   দরদাতা  CSR ZIYANG CO. LTD 
দরদাতা CSR ZIYANG CO. LTD এর দরপেɖ িন˨ͱপ Εতɇয় পিরলিɻত হয়ঃ  

Technical Specification ( Section-7 of Tender Document ),  clause-3.23.2 (viii) অӂযায়ী 
“The tenderer shall furnish a list of previous supplies of Bogies to different Railways . 
A certificate of Performance of the supplied Bogies from the user’s Railway shall be 
furnished”. দরপɖদাতা Bogie সরবরােহর তািলকা এবং কায ȟস˫াদেনর সনদ (Performance 

Certificate) দািখল কেরিন ।  

দরদাতার  Professional capacity এবং  reliability যাচাইেয়র জΓ দরপɖ দিলেল এই শতȟােরাপ 
করা হেয়িছল। এই শেতȟর ɛিতপালন িহেসেব দরদাতা দিললািদ দািখল কেরিন । ফেল সɬক উৎস ǯথেক সɬক 
মােনর মালামাল সরবরাহ পাবার িবষয়ɪ িনি̃ত হওয়া যায় না । এতদিবেবচনায় ɪইিস, clause-3.23.2 
(viii)  এর  Εতɇয় material deviation  বেল গΏ কের। দরদাতা clause-3.41 এর িবপরীেত 
Automatic Air Brake Specification এর clause by Comments না ǯদয়ায় তা Material 
deviation িহসােব িবেবিচত হয়। 

CSR ZIYANG CO. LTD এর দরপেɖ material deviation থাকায় সামিɊক িবেবচনায় িপিপআর, ২০০৮ 
এর িবিধ-৯৮(৫) এবং দরপɖ দিলেলর ITT-46.7 অӂযায়ী  ɪইিস তােদর দরপɖɪ নন-ǯরসপনিসভ িবেবচনা 
কের।  

(খ) দরদাতা M/s.Tangshan Railway vehicle Co. Ltd. 
 

 M/s.Tangshan Railway vehicle Co. Ltd ǯট˅ােরর শতȟাӂযায়ী  ǯট˅ার িসিকউিরɪ দািখল কের।  
িপিপআর,২০০৮ এর িবিধ ২৪ অӂযায়ী  Εাংেকর িনকট হেত যাচাইেয় দরদাতার দািখলҍত দরপɖ জামানত 
সɬক পাওয়া যায়।  তারা ITT-5(Eligible Tenderers)এবং ITT-6(Eligible materials,equipment 

and services ) সংɈাˉ শতȟাবলী পিরপালন কের। তারা চীেনর ǰতরী DEMU সরবরােহর ɛ̜াব কের। 
ǯটকিনকɇাল-সাব কিমɪর ɛিতেবদন ǯথেক ǯদখা যায় ǯয , তােদর দরপেɖ ǯকান deviation িছল না। ɪইিস, 
ǯটকিনকɇাল-সাব কিমɪর সােথ একমত ǯপাষণকরত সািব ȟক িবেবচনায় তােদর দরপɖɪ ǯরসপনিসভ িবেবচনা 
কের।  
(গ)   দরদাতা  M/s. PT  INKA 
  
M/s. PT INKA তারা ইেˍােনিশয়ার ǰতির DEMU সরবরােহর ɛ̜াব কের। তােদর দরপেɖ িন˨ͱপ  Εতɇয়  
পাওয়া যায়ঃ  
(১) ITT-14.1 (a) অনুযায়ী The manufacturer (builder) of the Diesel Electric Multiple Units 
(DEMU) shall have a minimum of 10 (ten) years of overall experience in manufacture 
(building/ assembling) Diesel Electric Multiple Units (DEMU)/Diesel Multiple Units 
(DMU)/Electric Multiple Units (EMU).  
 
       It is evidenced from the list submitted by bidder that they have manufactured 
288 units (65 Sets) of DMU/EMU/ DEMU since December 2005 that means their 
experience is only 5 years”. ইহা  ITT-14.1 (a) এর Εতɇয় ।  
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(২) ITT-14.1 (b) অӂযায়ী The manufacturer should have experiences of exporting 
minimum 2(Two) sets of Diesel Electric Multiple Units (DEMU)/Diesel Multiple Units 
(DMU)/Electric Multiple Units (EMU) to foreign Railways. Documentary evidence of 
above mentioned experiences of manufacturer should be submitted with the 
offer. 

The manufacturer has no experience on export.  ইহা  ITT-14.1 (b) এর Εতɇয় । M/s. PT 

INKA এর দরপেɖ deviation থাকায় সামিɊক িবেবচনায় িপিপআর, ২০০৮ এর িবিধ-৯৮(৫) এবং দরপɖ 
দিলেলর ITT-46.7 অӂযায়ী  ɪইিস তােদর দরপɖɪ নন-ǯরসপনিসভ িবেবচনা কের।  

৪.২.৮ Preliminary Examination 
  

দরপɖ ӒΙায়ন কিমɪ কҸȟক Preliminary Examination-এ ৩ জন দরদাতার মেΒ ১ জন দরদাতার 
দরপɖ ǯরসপনিসভ িবেবিচত হয়। Technical Evaluation এ ǯদখা যায় ǯয ǯরসপনিসভ দরদাতা General 

Conditions of Contract (GCC) ও  Particular Conditions of Contract (PCC) এর শতȟ 
পিরপালনӆব ȟক ǯরলওেয়র চািহদা ও  িবিনেদ ȟশ ǯমাতােবক মালামাল সরবরােহর ɛ̜াব কের। Preliminary 

Examination এবং Technical  Evaluation ǯশেষ  একমাɖ  ǯরসপনিসভ দরদাতার  ӒΙািয়ত  অব̝ান  
িন˨ͱপঃ 

Ơিমক দরদাতা ĺমাট উȝৃত মুলƟ  
Spare parts সহ 

অবʆান 

১ M/s. Tangshan Railway vehicle Co. Ltd., 
3 Changqian Rd., Fengrun 
District,063035, Tangshan, Hebei, P.R. 
China. 

মািকŪন ডলার 
৫,৮৩,১৪,২৪৫.০০ 

একমাƯ ĺরসপনিসভ দরদাতা  

             
কিমɪ পরীɻা  কের ǯদেখ ǯয, দরদাতােদর দরপেɖ ǯকান গািণিতক ͇ɪ িছল না। ফেল, Financial 

Evaluation ǯশেষ একমাɖ ǯরসপনিসভ দরদাতার ӒΙািয়ত ӒΙ আেস  মািকȟন ডলার ৫,৮৩,১৪,২৪৫.০০ ,যা 
১২/০৫/১১ ইং তািরেখর ӑɘা িবিনময় হার ১ মািকȟন ডলার=৭৩.১৮ টাকা িহেসেব ৪২৬,৭৪,৪৬,৪৪৯.১০ টাকা 
(৪২৬৭৪.৪৬ লɻ টাকা)। যা ɛাɮিলত ӒΙ ৪৩১৬৪.০০ লɻ টাকা  অেপɻা ৪৮৯.৫৪ লɻ টাকা কম।  

ӒΙািয়ত ɊহণেযাΌ দরদাতা, M/s. Tangshan Railway vehicle Co. Ltd এর উ҉ত ২০ ǯসট (৩ 
ইউিনেট এক ǯসট) িমটার ǯগজ িডেজল ইেলকিɑক মাি˷পল ইউিনট(িডইএমইউ), ১৯ আইেটম  কɇািপটাল 
ǯ̡য়াস ȟ, ৩৭ আইেটম কনҟেমবলμ ǯ̡য়ারস ȟ, ১৩৭ অইেটম ǯমইনেটΓা˓ ǯ̡য়ারস ȟ, ৩৩ আইেটম ҧলস এ˅ 
˚া˂, ২৪ জন-মাস ɛিশɻণ, ৬ জন কম ȟকতȟার ১৫ িদেনর া̙িড ҧɇর এবং ২৪ জন-মাস সািভ ȟস ইিʛিনয়ােরর 
ǯসবার জΓ সব ȟেমাট  মািকȟন ডলার ৫,৮৩,১৪,২৪৫.০০ (৪২৬৭৪.৪৬ লɻ টাকা ) ɛাɮলন এবং িডিপিপর 
সং̝ান উভয় অেপɻা কম হওয়ায় পাবিলক ɛিকরেম˂ িবিধমালা, ২০০৮ এর িবিধ ৯৮( ২৭) এবং ৯৮(৩০) 
অӂযায়ী ‘ɪইিস’ সািব ȟক িবেবচনায় তা  Ɋহেণর পেɻ একমত ǯপাষণ কের। 

৪.২.৯  Post Qualification 

পাবিলক ɛিকউরেম˂ িবিধমালা ২০০৮ এর িবিধ-১০০ অӂযায়ী ӒΙািয়ত ɊহণেযাΌ দরদাতা M/s. 
Tangshan Railway vehicle Co. Ltd এর দািখলҍত দিললািদ পরীɻা কের সɬক পাওয়া যায় (Post 
qualification)। তদӂযায়ী তােদর ɛেয়াজনীয় Professional, Technical, Financial, 
Personnel এবং Equipment Capacity রেয়েছ বেল ɛতীয়মান হয় । 

৪.২.১০ ӒΙায়ন কিমɪর ӟপািরশ 
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উপӔ ȟɳ বণ ȟনার আেলােক সািব ȟক িবেবচনায় দরপɖ ӒΙায়ন কিমɪ (TEC), বাংলােদশ ǯরলওেয়র জΓ ২০ 
ǯসট( ৩ ইউিনেট এক ǯসট ) িমটার ǯগজ িডেজল ইেলকিɑক মাি˷পল ইউিনট ( িডইএমইউ ) সংɊহ ɛকে˾র 
আওতায় ২০ ǯসট ( ৩ ইউিনেট এক ǯসট) িমটার ǯগজ িডেজল ইেলকিɑক মাি˷পল ইউিনট (িডইএমইউ ), ১৯ 
আইেটম  কɇািপটাল ǯ̡য়াস ȟ, ৩৭ আইেটম কনҟেমবলμ ǯ̡য়ারস ȟ,  ১৩৭ অইেটম ǯমইনেটΓা˓ ǯ̡য়ারস ȟ , 
৩৭ আইেটম ҧলস এ˅ ˚া˂ , ২৪ জন-মাস ɛিশɻণ, ৮ জন কমȟকতȟার ১৫ িদেনর ̙ািড ҧɇর এবং ২৪ জন-মাস 
সািভ ȟস ইিʛিনয়ােরর ǯসবা সংɊেহর  কাজ (Package : GD1) িবভাজন ǯমাতােবক ӒΙািয়ত ও ɊহণেযাΌ 
দরদাতা M/s. Tangshan Railway vehicle Co. Ltd., 3 Changqian Rd., Fengrun District, 
063035, Tangshan, Hebei, P.R. China কҸȟক ǯট˅ােরর শতȟাӂযায়ী  স˫াদেনর িনিমʯ  দরপɖɪ  
ǯমাট মািকȟন ডলার  ৫,৮৩,১৪,২৪৫.০০, যা ১২/০৫/১১ ইং তািরেখর ӑɘা িবিনময় হার ১ মািকȟন ডলার = 
৭৩.১৮ টাকা িহেসেব  ৪২৬,৭৪,৪৬,৪৪৯.১০ টাকা (চার শত ছািববশ ǯকাɪ ҙয়াʯর লɻ ǯছচি̂শ হাজার চার 
শত ঊনপʙাশ দশিমক এক ӚΏ টাকায় তােদর অӂ̲েল Ɋহেণর ও ҙিɳ স˫াদেনর ӟপািরশ কের। 

 ৪.২.১১ সরকাির Ɉয় সংɈাˉ মিˈসভা কিমɪর অӂেমাদন 
ǯমাট ৫,৮৩,১৪,২৪৫.০০ মািকȟন ডলার সমপিরমাণ বাংলােদশী ৪২৬,৭৪,৪৬,০০০.০০ (চারশত ছাি͡শ ǯকাɪ 
ҙয়াʯর লɻ ছয়চি̂শ হাজার) টাকার দর ɛ̜াব গত ১১.০৭.২০১১ তািরেখ অӂি̎ত সরকাির Ɉয় সংɈাˉ 
মিˈসভা কিমɪেত (িসিসিজিপ) অӂেমািদত হেয়েছ। 
৪.৩ পΏ সরবরাহ ও ӒΙ পিরেশাধ 
ҙিɳ অӂযায়ী যথাসমেয় পΏ সরবরাহ পাওয়া ǯগেছ এবং ǯমাট ҙিɳӒΙ মািকȟন ডলার ৫,৮৩,১৪,২৪৫.০০ 
এলিসর মাΒেম পিরেশাধ করা হেয়েছ।          
৪.৪  মতামত 
ɛকে˾র আওতায় সংҒহীত পΏ সংɊেহর ǯɻেɖ ɛচিলত আইন, িপিপএ-২০০৬ এবং পাবিলক ɛিকউরেম˂ 
িবিধমালা-২০০৮ যথাযথভােব অӂসরণ করা হেয়েছ।  
৪.৫ ɛকে˾র সািব ȟক Ɉয় পিরক˾না বা̜বায়ন 

Δােকজ 
িডিপিপ অӂযায়ী সংɊেহর িনিমʯ 

বণ ȟনা (পΏ/কায ȟ) 
Εয় (লɻ টাকা) দরপɖ 

আহবান 
ҙিɳ ·াɻর ҙিɳ সমা˖ 

আরিডিপিপ ҙিɳ ӒΙ 

িজিড-১ 

২০ ǯসট ǯডӑ, ǯ̡য়ার পাট ȟস, 
পাট ȟস কɇাটালগ, ɓইং, ҧলস এ˅ 
া̊˂, ǯɑিনং, ̙ɇািড ҧɇর ও সািভȟস 

ইিʛিনয়ােরর চাজȟ 

৪৩১৬৪.০০ 
৪৭৯৬৩.৪৭ 
 

 ২৫/০১/২০১১ 
 

২৮/০৫/২০১১ ৩০/০৬/২০১৪ 

বা̜ব অɊগিত  ৪৫৭,৩৯.২৭ ০৭/০৩/২০১১ ০৪/০৮/২০১১ ১৬/০৮/২০১৫ 

িজিড-২ 
অিফস আসবাবপɖ ও অΓাΓ ২.০০  ১৮/০১/২০১২ ১৬/০২/২০১২ ২৩/০২/২০১২ 
বা̜ব অɊগিত  ২.০০ ১৮/০১/২০১২ ১৬/০২/২০১২ ১৮/০৩/২০১২ 

িজিড-৩ 
অিফস ǯ̙শনাির ও অΓাΓ  ১.০০  ২৩/০৪/২০১২ ১৬/০৫/২০১২ ২৩/০৫/২০১২ 
বা̜ব অɊগিত  ০.৯৫ ২৩/০৪/২০১২ ১৬/০৫/২০১২ ২৯/০৫/২০১২ 

িজিড-৪ 
অিফস ই̲ɇপেম˂ ও অΓাΓ ২.৪০  ১১/১১/২০১৩ ০২/১২/২০১৩ ০৯/১২/২০১৩ 
বা̜ব অɊগিত  ২.০০ ১১/১১/২০১৩ ০২/১২/২০১৩ ০৪/১২/২০১৩ 

িজিড-৫ 
অিফস ǯ̙শনাির ও অΓাΓ ২.০০  ০৭/০৪/২০১৪ ১০/০৪/২০১৪ ২৩/০৪/২০১৪ 
বা̜ব অɊগিত  ০.৭৬ ০৭/০৪/২০১৪ ১০/০৪/২০১৪ ২০/০৪/২০১৪ 

িজিড-৬ 
অিফস ই̲ɇপেম˂ ও অΓাΓ ২.৬০  ১৬/০৫/২০১২ ২৭/০৫/২০১২ ০৩/০৬/২০১২ 
বা̜ব অɊগিত  ২.৫৯ ১৬/০৫/২০১২ ২৭/০৫/২০১২ ০৩/০৬/২০১২ 

িজিড-৭ 
অিফস ǯ̙শনাির ও অΓাΓ  ২.০০  ১৯/০৮/২০১৪ ০১/০৯/২০১৪ ১৪/০৯/২০১৪ 
বা̜ব অɊগিত  ১.৬৯ ১৯/০৮/২০১৪ ০১/০৯/২০১৪ ০৭/০৯/২০১৪ 

 
পʙম অΒায় 
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ɛকে˾র উেʸΚ অজȟন পয ȟােলাচনা ও পয ȟেবɻণ 
 

৫.০  ӏিমকা 

ঢাকা ও চʞɊােমর মত অিত ঘনবসিতӆণ ȟ শহর ও শহরতলী এলাকার মেΒ ǯডӑ ǯɑন পিরচালনা, কম গিত 
স˫ˑ ɛচিলত ǯɑন ɛতɇাহার কের ͍ত গিতস˫ˑ ǯডӑ ǯɑেনর ɛিত̝াপন এবং ঢাকা-নারায়ণগʛ, ঢাকা-
জয়েদবӅর (গাজীӅর), ঢাকা-নরিসংদী, চʞɊাম-ǯফনী ইতɇািদ ǯসকশেনর অিফসগামী যাɖীেদর ͍ত যাতায়ােতর 
Εব̝া করার উেʸΚ িবেবচɇ ɛকে˾র আওতায় ২০ ǯসট (িতন ইউিনেট এক ǯসট) িডেজল ইেলকিɑক মাি˷পল 
ইউিনট (DEMU) সংɊহ করা হয়। উপӔ ȟɳ উেʸΚসӒহ অজȟেন ɛকে˾র অব̝ান পয ȟােলাচনাӆব ȟক পয ȟেবɻণ এ 
অΒােয় বণ ȟনা করা হেয়েছ। 
৫.১ ǯডӑ ǯɑন চলাচল পয ȟােলাচনা 
 ɛকে˾র আওতায় সংҒহীত ২০ ǯসট ǯডӑ ͏ারা অিফসগামী যাɖী ও ·˾  Ҽরে͉ চলাচল এবং কমগিত স˫ˑ 
ǯলাকাল এর িবক˾ িহেসেব চলাচেলর জΓ একɪ কিমɪ গঠন করা হয়। ǯরলওেয়র পিরবহন ও বািণিজɇক 
এবং যািˈক িবভােগর উʺȟতন কম ȟকতȟাগেণর সমͧেয় গɬত কিমɪ ǯডӑ ǯɑন চলাচেলর Ͱট িনধ ȟারণ কের 
মহাপিরচালক বরাবের অӂেমাদেনর জΓ ӟপািরশ ǯɛরণ কের (সংӔিɳ-4)। িকͤ পিরবিতȟেত মˈণালয় ǯথেক 
িভˑভােব Ͱট িনধ ȟারণ কের ǯডӑ ǯɑন পিরচালনার জΓ িসʺাˉ ɛদান করা হয় (সংӔিɳ-5)। ǯস অӂযায়ী ǯডӑ 
ǯɑন ɛবতȟন করা হয়। যাɖীর চািহদা না থাকায় পরবিতȟেত একɪ Ͱট পিরবতȟন করা হয়।  

৫.২ বাংলােদশ ǯরলওেয়েত পিরচািলত ǯডӑ ǯɑন 
ɛকে˾র  আওতায় সংҒহীত ২০ ǯসট ǯডӑর মেΒ ১৫ ǯসট িবিভˑ Ͱেট চলাচল করেছ। অবিশ̌ ৫ ǯসেটর মেΒ 
২ ǯসট ঢাকা, ২ ǯসট চʞɊাম এবং এক ǯসট লালমিনরহাট িডিভশেন ǯ̡য়ার িহেসেব আেছ।  বতȟমােন 
বাংলােদশ ǯরলওেয়েত িবিভˑ Ͱট ও সময়Ӡিচ অӂযায়ী পিরচািলত ǯডӑ ǯɑেনর তািলকা সংӔিɳ-6 ǯত ǯদখা 
ǯযেত পাের। এসব ǯɑেনর গত ছয় মােস (ҟলাই-িডেসͯর/১৬) গেড় ǯডӑ ǯɑেনর Ͱট িভিʯক ǰদিনক ǯɑন 
চলাচল, আয়, যাɖী পিরবহন ও সময়াӂবিতȟতার পিরসংান িনে˨ সারিণ-৫.১ এ উে̂খ করা হেলা:  

সারিণ-৫.১ 
বতȟমােন িবিভˑ Ͱেট চলমান ǯডӑ ǯɑেনর তΐ 

Ɉম  Ͱট 
ǯসট 

সংা 

ǰদিনক ǯɑন চলাচল, িকেলািমটার রান, যাɖী 
পিরবহন ও আয় গড় 

সময়াӂবিতȟতা ǯɑন 
সংা 

ǯɑন 
চলাচল 

যাɖী 
পিরবহন 

আয় 

১ ঢাকা-নারায়ণগʛ-ঢাকা ২ ৬ ৯৬ ৮৩৩ ১৬৫৬৬ ১০০% 
২ ঢাকা-টʊী-ঢাকা ২ ৬ ১৯০ ৭২৭ ১৫৭১৮ ৮০% 
৩ ঢাকা-জয়েদবӅর-ঢাকা 
৪ ̲িম̂া-ঢাকা-̲িম̂া ২ ৪ ৪২৮ ১১৭৪ ৩৮২০৭ ৬০% 
৫ লাকসাম-চʞɊাম-লাকসাম ২ ২ ২৬০ ৭৯০ ৩১৪২৩ ৯৫% 
৬ ̲িম̂া-লাকসাম-চϲদӅর ১ ৫ ৩০০ ৪০৭ ৯৪৮৯ ১০০% 
৭ ̲িম া̂-লাকসাম-ǯনায়াখালী ১ ৫ ২৯২ ৩৬৪ ৮৬০০ ১০০% 
৮ চʞɊাম-চʞɊাম িব͵িবΑালয়* ১ ৪    ১০০% 
৯ চʞɊাম-নািজরহাট ১ ৪ ১৪৮ ৬৫৮ ১৩১৬৫ ১০০% 
১০ িসেলট-আখাউড়া ১ ২ ৩৫৪ ৩১৯ ৮৭২০ ৯০% 
১১ ময়মনিসংহ-জয়েদবӅর ১ ২ ১৮০ ৫৫৬ ১৩৮৭৫ ৯২% 
১২ লালমিনরহাট-পাব ȟতীӅর-পʙগড় ১ ৪ ৪৬৪ ১১১২ ২৬৫৪১ ৯৫% 

 

*চʞɊাম-চʞɊাম িব͵িবΑালয় Ͱেটর ভাড়া চʞɊাম িব͵িবΑালয় বহন কের। 
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৫.৩    Ͱটিভিʯক  ǯডӑ ǯɑন চলাচল পয ȟােলাচনা 

৫.৩.১  ঢাকা-নারায়ণগʛ 

ǯডӑ ǯɑন সংɊেহর পর Ҽই ǯসেটর ǯরক ͏ারা  িদেয় ঢাকা-নারায়ণগʛ ǯসকশেন একািধক ǯɑন চাӗ করা হয়। 
িকͤ অিফসগামী যাɖী চলাচলকােল এ সকল ǯɑেন যাɖী সং̲লান হয়না। এ ǯসকশন িসেʊল লাইন হওয়ায় ·˾ 
িবরিতেত যাতায়ােতর জΓ ঘন ঘন ǯডӑ ǯɑন চাӗ করা স˯ব হয়িন। বতȟমােন ঢাকা-নারায়ণগʛ ǯসকশেন 
চলাচলরত ǯমাট ১৬ (ǯষাল) ǯজাড়া ǯɑেনর মেΒ Ҽই ǯসট ǯডӑর একɪ ǯরক ͏ারা কম Ε̜ সমেয় িতন ǯজাড়া 
ǯɑন চালােনা হেʑ। বাকী সমেয় ɛচিলত ǯরক ͏ারা ১৩ ǯজাড়া ǯɑন চালােনা হয়। বতȟমােন ঢাকা-নারায়ণগʛ 
ǯসকশেন ডাবল লাইেনর কাজ ʹͰ হেয়েছ। ডাবল লাইন িনম ȟােণর কাজ সমা˖ হেল এ ǯসকশেন ǯডӑ ͏ারা ঘন 
ঘন ǯɑন পিরচালনা স˯ব হেব। ǯɑেনর সময়Ӡিচ, আয় ও যাɖী পিরবহন িবেবচনায় এ Ͱেট ǯডӑ ǯɑন চলাচেল 
ǯকান ɛভাব পড়েছ না িবধায় এ Ҽ’ɪ ǯডӑ ǯসট ͏ারা অΓɖ ǯɑন পিরচালনার Εব̝া  করা ǯযেত পাের।     

৫.৩.২  ঢাকা-টʊী-জয়েদবӅর 

বতȟমােন ঢাকায় ɛিতিদন (নারায়ণগʛ Εতীত) ৫১ ǯজাড়া ǯɑন যাতায়াত কের (সংӔিɳ-8)। ২০০৯ সাল ǯথেক 
এ পয ȟ̄  ʹҿ ঢাকা ǯ̙শন ǯথেক টʊী হেয় িবিভˑ গˉেΕ ǯমাট নয় ǯজাড়া ɛবতȟন করা হেয়ছ (সংӔিɳ-9)। তাই 
যাɖীেদর চািহদামত সময়Ӡিচ অӂযায়ী ǯɑন পিরচালনা এবং নҶন ǯকােনা ǯɑন ɛবতȟন করার ӟেযাগ অতɇˉ 
সীিমত। Ҽই ǯসট ǯডӑ ͏ারা ঢাকা-টʊী  ǯসকশেন এক ǯজাড়া এবং ҽরপা̂ার ǯɑেনর কারেণ কম Ε̜ সমেয় 
ঢাকা-জয়েদবӅর-ঢাকা Ͱেট Ҽই ǯজাড়া ǯɑন চালােনা হয়। টʊী-জয়েদবӅর ǯসকশন িসেʊল লাইন হওয়ায় এবং 
Ɉিসংেয়র ǯɻেɖ ̶র͉ ɛদান না করায় অিধকাংশ সমেয় সময়Ӡিচ অӂযায়ী ǯডӑ ǯɑন  চলাচল করেত পাের না। 
তাই এ ǯɑেনর যাɖী পিরবহন ও আয় সেˉাষজনক নয়। ǯɑনɪ ɛকে˾র িডিপিপ অӂযায়ী ময়মনিসংহ হেত 
ǯভাের যাɖা ʹͰ কের ঢাকায় এেস িবকােল অিফস Ҝɪর পর ঢাকা ǯথেক ময়মনিসংহ ǯফরত ǯযেত পাের। 
মΒবʯ̭ সমেয় ঢাকা-গফরগϲও-ঢাকার মেΒ এক ǯজাড়া ǯɑন চালােনা ǯযেত পাের। এেত  অিফসগামীসহ অিধক 
যাɖী পিরবহন করা স˯ব হেব এবং আয়ও বাড়েব।  

৫.৩.৩  ঢাকা-̲িম̂া  

Ҽই ǯসট ǯডӑ ͏ারা ǯɑনɪ ̲িম̂া-আখাউড়া-ঢাকা-̲িম̂ার মেΒ চলাচল করেছ। ̲িম̂ায় রাখার ̝ান না 
থাকায় রােত ǯɑনɪ আখাউড়ায় এেন রাখা হয় এবং পরিদন ǯভাের Ӆনরায় আখাউড়া ǯথেক ̲িম̂া পাঠােনা হয়। 
পিরসংােন ǯদখা যায় ǯয, ǯɑনɪ ঢাকা ǯথেক ̲িম̂া যাওয়ার পেথ ɝা̨ণবাড়ীয়ার পের যাɖী সংা অিত 
নগΏ থােক। িসেʊল লাইন হওয়ার কারেণ ǯরলওেয়র টাইমেটিবল অӂযায়ী আখাউড়া ǯথেক ̲িম̂া পয ȟ̄  ৪৭ 
িকেলািমটার ǯযেত আˉ:নগর ǯɑেনর Ɉিসংেয়র জΓ ৫০ িমিনট অিতিরɳ সময় ǯনয়। ǯɑনɪ িডিপিপ অӂযায়ী 
ǯভাের আখাউড়া ǯথেক যাɖা ʹͰ কের ঢাকায় এেস িবকােল অিফস Ҝɪর পর ঢাকা ǯথেক আখাউড়া ǯফরত 
ǯযেত পাের। মΒবʯ̭ সমেয় ঢাকা-ǰভরব-ঢাকার মেΒ এক ǯজাড়া ǯɑন চালােনা ǯযেত পাের। এেত 
অিফসগামীসহ অিধক যাɖী পিরবহন করা স˯ব হেব এবং আয়ও বাড়েব।  

৫.৩.৪  আখাউড়া-িসেলট 

সћণ ȟ  িসেʊল লাইেনর ǯসকশেন চলাচল করার কারেণ আˉ:নগর ǯɑেনর Ɉিসং ও অɊািধকােরর জΓ উভয় 
ǯɑেনর ǯɻেɖই ǯরলওেয়র টাইম ǯটিবল অӂযায়ী ৭০ িমিনট অিতিরɳ সমেয়র ɛেয়াজন হয়। তথািপ 
সময়াӂবিতȟতার হার সেˉাষজনক না হওয়ায় ǯɑনɪর যাɖী সংা ও আয় অেনক কম। এ ǯɑেনর ǯরকɪ এখান 
ǯথেক ɛতɇাহার কের অΓɖ চালােনা ǯযেত পাের।  

 

 

৫.৩.৫  ময়মনিসংহ-জয়েদবӅর 
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ঢাকা-জয়েদবӅর Ͱেট চলাচলকারী Ҽই ǯসেটর ǯɑনɪ ময়মনিসংহ পয ȟ̄  চলাচেলর ɛ̜াব করার ǯɛিɻেত এ 
ǯরকɪ ͏ারা ময়মনিসংহ-জয়েদবӅেরর পিরবেতȟ অΓɖ চালােনা ǯযেত পাের।  

৫.৩.৬  লাকসাম-চʞɊাম 

Ҽই ǯসট ǯডӑ ͏ারা ǯɑনɪ বতȟমােন লাকসাম-চʞɊােমর মেΒ ডাবল লাইন ǯসকশেন চলাচল করেছ। ǯɑনɪ 
ɛকে˾র িডিপিপ অӂযায়ী লাকসাম হেত ǯভাের যাɖা ʹͰ কের চʞɊাম যায় এবং িবকােল অিফস Ҝɪর পর 
চʞɊাম ǯথেক লাকসাম ǯফরত আেস। ǯɑনɪ অিফস চলাকালীন সমেয় যাতায়াত কের িবধায় এর যাɖী 
পিরবহন, আয় ও সময়াӂবিতȟতা সেˉাষজনক। মΒবʯ̭ সমেয় ǯরকɪ ͏ারা চʞɊাম-ǯফনী-চʞɊাম এর মেΒ এক 
ǯজাড়া ǯɑন চালােনা ǯযেত পাের। এেত অিধক সংক যাɖী পিরবহন করা স˯ব হেব এবং আয়ও বাড়েব। 
  
৫.৩.৭  চʞɊাম-নািজরহাট 
ǯডӑ চলাচেলর ʹͰেত এ Ͱেট ǯɑন ɛবতȟন করা হয়িন। ǯডӑ ǯɑন ɛবতȟেনর সময় মˈণালয় কҸȟক িনধ ȟািরত 
চʞɊাম সা ȟ̲লার Ͱট (চʞɊাম-এসআরিড-ǯপাট ȟমােকȟট-িসিজিপওয়াই-ǯফৗজদারহাট-চʞɊাম-ǯষালশহর-
́ালানীহাট-চʞɊাম) অˉӎȟɳ িছল। িকͤ এ Ͱেট যাɖী চািহদা ʹͰেত ɛবিতȟত চʞɊাম সা ȟ̲লার Ͱেট ɛবিতȟত 
ǯডӑ ǯɑনɪ যাɖীর চািহদা না থাকায় তা ɛতɇাহার কের এ ǯরকɪ ͏ারা চʞɊাম-নািজরহাট Ͱেট ০৮/০৭/২০১৫ 
তািরেখ এক ǯজাড়া ǯডӑ ǯɑন চাӗ করা হয়। পরবত̭েত যাɖী চািহদা Ӎিʺ পাওয়ায় একই ǯরক ͏ারা আরও এক 
ǯজাড়া ǯɑন চাӗ করা হয়। এর ফেল িবগত িদেনর Ҷলনায় এ ǯসকশেন যাɖী পিরবহন ও আয় ɛায় ি͏̶ন Ӎিʺ 
ǯপেয়েছ। যাɖীেদর চািহদা িবেবচনা কের একই ǯরক ͏ারা সːɇায় আরও এক ǯজাড়া ǯɑন পিরচালনা করা ǯযেত 
পাের। ǯষালশহেরর পের ǯসকশন িসেʊল লাইন, চʞɊাম-চʞɊাম িব͵িবΑালেয়র মেΒ ৯ ǯজাড়া সাটল ǯɑন, 
ǯবসরকারী িবҼɇৎ ǯকেˌর জΓ ɛিতিদন হাটহাজারী পয ȟ̄  এক ǯজাড়া ́ালানী ǯতলবাহী ǯɑন চলাচল এবং 
বাংলােদশ ǯসনাবািহনীর শীতকালীন মহড়া হাটহাজারী এলাকায় হওয়ায় ǯɑেনর সংা িতন ǯজাড়ার ǯবিশ Ӎিʺ 
করা হেল সময়Ӡিচ অӂযায়ী ·াভািবক ǯɑন পিরচালনা Ҽͱহ হেয় পড়েব। যাɖীেদর চািহদা িবেবচনা কের ঢাকা-
নারায়ণগʛ ǯসকশেন চলাচলকারী ǯডӑ ǯɑেনর ǯরকɪ ɛতɇাহার কের নািজরহাট ǯসকশেন ǯɑন চালােনা ǯযেত 
পাের।  
৫.৩.৮  ̲িম̂া-লাকসাম-ǯনায়াখালী ও ̲িম̂া-লাকসাম-চϲদӅর 

এ Ҽɪ Ͱেটর ̲িম̂া-লাকসাম ǯসকশন িসেʊল লাইন এবং এ লাইেনর উপর িদেয় ɛিতিনয়ত চʞɊাম ǯথেক 
ǯদেশর িবিভˑ ɛােˉ যাɖী ও মালবাহী ǯɑন চলাচেলর কারেণ Ε̜ থাকায় Ɉিসং/িɛিসেডে˓র জΓ এ ǯসকশেন 
ǯডӑ ǯɑন চলাচেল ɛҙর সময়েɻপণ হয়। এ ǯসকশেনর রািনং টাইম ২৫ িমিনট, সময়Ӡিচ পয ȟােলাচনায় ǯদখা 
যায় এ ǯɑন̶েলা ǯমাট আট বার ̲িম̂া যাতায়াত কের। এর মেΒ মাɖ Ҽ’বার ǯরলওেয়র টাইম ǯটিবেলর 
িভিʯেত িনধ ȟািরত সমেয় যাতায়াত কের। অΓাΓ ǯɻেɖ Ӄɇনপেɻ ৪৫ িমিনট সময় ǯনয়। এ Ҽ’টা ǯɑেনর   
টাইম ǯটিবল অӂযায়ী সময়াӂবিতȟতার হার ১০০% হেলও অিধক সময় ǯনয়ার কারেণ এ সব ǯɑেন ̲িম̂ার 
যাɖী সংা অতɇˉ কম। ǯডӑ ǯɑেনর যাɖী সংা ও আেয়র পিরসংান ǯথেক ǯদখা যায় ǯয, ̲িম̂া লাকসাম 
ǯসকশেন মাচ ȟ/২০১৭ মােস এ সকল ǯɑেন ǯমাট ১৭০৪ জন যাɖী ɞমণ কেরেছন এবং তার িবপরীেত আয় হেয়েছ 
৩৪০৮০ টাকা অথ ȟাৎ ɛিত ǯɑেন গেড় ০৮যাɖী ɞমণ কেরেছন এবং তােত আয় হেয়েছ ১৭০.০০ টাকা 
(সংӔিɳ৭)। বতȟমােন লাকসাম-আখাউড়া ǯসকশন ডাবল লাইন িনম ȟােণর কাজ চলমান আেছ। এমতাব̝ায়, 
̲িম̂া-লাকসাম ǯসকশন ডাবল লাইন না হওয়া পয ȟ̄  ǯɑন̶েলা চϲদӅর ও ǯনায়াখালী ǯথেক ̲িম̂ার পিরবেতȟ 
লাকসাম পয ȟ̄  চালােনা ǯযেত পাের।  

৫.৩.৯  পাব ȟতীӅর-লালমিনরহাট ও পাব ȟতীӅর-ঠা̲রগϲও/পʙগড় 

এক ǯসেটর একɪ ǯরক ͏ারা ǯɑন̶েলা চালােনা হয়। এ ǯɑন̶েলার যাɖী পিরবহন ও আয় সেˉাষজনক। 
বাংলােদশ ǯরলওেয়র লালমিনরহাট িবভােগ ǯলাকাল ǯɑেনর সংা অেনক কম। উপরͤ ǯলােকােমাɪভ ও 
যাɖীবাহী ǯকােচর অভােব ǰদিনক গেড় ১০ ǯজাড়া ǯɑন চলাচল বː থােক। এ এলাকায় যাɖী চািহদা Ҏব ǯবিশ 
থাকায় ময়মনিসংহ-জয়েদবӅর ǯসকশন ǯথেক ɛতɇাহােরর ɛ̜াবҍত ǯরকɪ ͏ারা লালমিনরহাট িবভােগর 
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পাব ȟত̭Ӆর-লালমিনরহাট ǯসকশেন এক ǯজাড়া, লালমিনরহাট-রংӅর ǯসকশেন এক ǯজাড়া ও রংӅর-̲িড়Ɋাম 
ǯসকশেন Ҽই ǯজাড়া ǯɑন চালােনা ǯযেত পাের (অӂেʑদ-৫.৩.৫)।  উে̂, সড়ক পেথ লালমিনরহাট-রংӅেরর 
ভাড়া ৫০/-টাকা এবং কিমউটার ǯɑেনর ভাড়া ৩০/-টাকা। রংӅর-̲িড়Ɋাম সড়ক পেথর ভাড়া ৭০/- টাকা এবং 
কিমউটার ǯɑেনর ভাড়া ৪০/- টাকা। এ ǯসকশেনর বতȟমােন চলমান ǯরকɪ ͏ারা পাব ȟতীӅর-পʙগড় ǯসকশেন 
একেজাড়া এবং পʙগড়-িদনাজӅর ǯসকশেন একেজাড়া ǯɑন চালােনা ǯযেত পাের। এখােন উে̂খ করা ǯযেত 
পাের ǯয, িদনাজӅর-পʙগড় সড়কপেথ ভাড়া ১৩০/ টাকা এবং ǯরলপেথ কিমউটােরর ভাড়া ৫০/ টাকা। সকল 
ǯɻেɖ সড়ক পেথর Ҷলনায় ǯডӑ ǯɑেন চলাচেলর সময় এবং ভাড়া কম লােগ।  

৫.৪    ɛকে˾র উেʸΚ অজȟন  

উপӔ ȟɳ পয ȟােলাচনা ও িবে̈ষেণর (অӂেʑদ-৫.৩.১ হেত ৫.৩.৯) আেলােক এ ɛকে˾র উেʸΚ অজȟন সংɈাˉ 
মতামত িনে˨ বণ ȟনা করা হেলা: 

ɛকে˾র উেʸΚ উেʸΚ অজȟন 

(১)  ঢাকা ও চʞɊােমর মত 
অিত ঘনবসিতӆণ ȟ শহর ও 
শহরতলী এলাকার মেΒ ǯডӑ 
ǯɑন পিরচালনা করা; 

(১)ঢাকা-নারায়ণগʛ Ͱেট িপক আওয়াের যাɖী সং̲লান না হওয়ায় কম 
̶Ͱ͉ӆণ ȟ সমেয় এ Ͱেট ǯɑন চালােনা হেʑ। ǯস কারেণ যাɖী ও আয় িবেবচনায় 
এ ǯসকশেন কািʉত উেʸΚ অজȟন স˯ব হয়িন; 
 (২) ময়মনিসংহ-জয়েদবӅর ǯসকশেনর ǯɑন ঢাকা পয ȟ̄  না আসায় এবং অিফস 
চলাকালীন সমেয় ǯɑন পিরচালনা করা স˯ব না হওয়ায় এ ǯসকশেন কািʉত 
উেʸΚ অজȟন স˯ব হয়িন; 
(৩) চʞɊাম-নািজরহাট, চʞɊাম-চʞɊাম িব͵িবΑালয় ও চʞɊাম-লাকসাম 
ǯসকশেন উেʸΚ অিজȟত হেয়েছ; 
(৪) ঢাকা-̲িম̂া ও ঢাকা-িসেলট ǯসকশেন িডিপিপ’র উেʸΚ বিহӏ ȟতভােব 
ǯɑন পিরচািলত হেʑ িবধায় এসব ǯসকশেন উেʸΚ অিজȟত হয়িন। 

(২) কম গিত স˫ˑ ɛচিলত 
ǯɑন ɛতɇাহার কের ͍ত গিত 
স˫ˑ ǯডӑ ǯɑেনর ɛিত̝াপন 
করা;  

(১) চϲদӅর-̲িম̂া ও চϲদӅর-ǯনায়াখালী ǯসকশেন ɛকে˾র ২ নͯর উেʸΚ 
অӂযায়ী ǯɑন চলাচল করেছ। তেব ̲িম̂া-লাকসাম িসেʊল লাইেনর কারেণ 
যাতায়ােত ɛҙর সময় লােগ িবধায়  এ ǯসকশেন যাɖীর সংা অতɇˉ কম হয়; 
(২) পাব ȟতীӅর-লালমিনরহাট ও পাব ȟতীӅর-ঠা̲রগϲও/পʙগড় ǯসকশেন উেʸΚ 
অিজȟত হেয়েছ। 

(৩) ঢাকা-নারায়ণগʛ, ঢাকা-
জয়েদবӅর (গাজীӅর), 
ঢাকা-নরিসংদী, চʞɊাম-
ǯফনী ইতɇািদ ǯসকশেনর 
অিফসগামী যাɖীেদর ͍ত 
যাতায়ােতর Εব̝া করা; 

 

(১)চʞɊাম-নািজরহাট, চʞɊাম-চʞɊাম িব͵িবΑালয় ও চʞɊাম-লাকসাম 
ǯসকশেন উেʸΚ অিজȟত হেয়েছ; 
(২) ঢাকা-জয়েদবӅর Ͱেট ҽরপা̂ার ǯɑেনর কারেণ অিফস চলাকােল আসা 
যাওয়ার জΓ ǯɑন চালােনা স˯ব না হওয়ায় উেʸΚ অিজȟত হয়িন; 
(৩) ঢাকা-নরিসংদী ǯসকশেন অিফসগামী যাɖীেদর জΓ ǯকােনা ǯɑন চলাচল 
কের না। 

 

 

 

৫.৫  ǯডӑ ǯɑেনর Ͱট Ӆন:িনধ ȟারণ  
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ɛকে˾র উেʸΚ অজȟন (অӂেʑদ-৫.৪) ও উপӔ ȟɳ পয ȟােলাচনা আেলােক (অӂেʑদ-৫.৩.১ হেত ৫.৩.৯) বতȟমান 
Ͱট Ӆনিব ȟΓাস কের িডিপিপ অӂযায়ী ɛ̜ািবত Ͱেট ǯডӑ ǯɑন পিরচালনা করা হেল অিধক যাɖী পিরবহন ও 
আয় করা স˯ব হেব (সংӔিɳ-১০)। তেব, এেɻেɖ ɛাΔতা ও িনভ ȟরতার জΓ এ̶েলার যথাযথ রɻণােবɻণ 
িনি̃ত করেত হেব। 

৫.৬  ǯডӑ ǯɑেনর রɻণােবɻণ Εব̝াপনা 

ǯরেলর ǯরািলং̙ক িবভােগর িবিভˑ পয ȟােয়র কম ȟকতȟা এবং মাঠ পয ȟােয় ǯডӑ ǯɑেনর রɻণােবɻেণর সােথ 
স˫ৃɳ Εিɳবেগ ȟর সােথ এ িবষেয় িবশদ আেলাচনা হয়। ২০১৩ সােল ǯদেশ ǯডӑ চাӗ হেলও এ̶েলার জΓ 
এখন পয ȟ̄  উে̂খ করার মত ǯকান রɻণােবɻণ Εব̝াপনা হয় িন। ɛকে˾র িডিপিপেতও এ িবষেয় ǯকান 
িকҜর উে̂খ িছল না। বাংলােদশ ǯরলওেয়র জΓ নҶন ɛӔিɳর এ ধরেণর ǯɑেনর যˈাংেশর সােথ িবΑমান 
ǯɑেনর যˈাংেশর িমল ǯনই। িবΑমান ǯলােকােমাɪভ̶েলা ɛিত ǯদড় বৎসর অˉর অˉর ভারী ǯমরামতর জΓ 
কারখানায় যায়। িকͤ ǯডӑর জΓ ǯকান কারখানা ̝ািপত না হওয়ায় এসব ǯɑেনর ভারী রɻণােবɻণ হেʑ না। 
ফেল এ̶েলার ɛাΔতা ও িনভ ȟরতা Ɉমাͧেয় ɥাস হেʑ। নҶন ɛӔিɳ িবধায় িবΑমান ǯটকিনিশয়ানেদর 
ɛিশɻণ িদেয় রɻণােবɻেণর কাজ করােনা হেলও ǯলাকবল ·˾তার কারেণ এেদর ɛিতিনয়ত ǯডӑর কােজ 
লাগােনা স˯ব হেʑ না।  

অিধক যাɖী সং̲লােনর জΓ ǯডӑর ইিʛন ও অΓাΓ যˈপািত ǯমেঝর নীেচ থাকায় অΓাΓ ǯলােকােমাɪেভর 
ǯথেক এ̶েলার পয ȟেবɻণ ও রɻণােবɻণ িভˑ। নীচ ǯথেক ǯদখেত হয় িবধায় এ̶েলার জΓ ডেকর ɛেয়াজন। 
বতȟমােন ঢাকা ও চʞɊােম ǯছাট আকােরর ডক থাকেলও অΓাΓ ̝ােন ǯস ӟিবধা ǯনই। ǯডӑ রɻণােবɻেণর 
জΓ আলাদা ǯকান জনবল িনেয়াগ ǯদয়া হয় িন। ǯলােকােমাɪভ রɻণােবɻেণর িকҜ ǯটকিনিশয়ানেক ɛিশɻণ 
িদেয় এ̶েলার রɻণােবɻেণর কাজ করােনা হেʑ। একই ǯটকিনিশয়ান ͏ারা ǯডӑ ও ǯলােকােমাɪেভর কাজ 
করােনা হেʑ িবধায় উভয় ǯɻেɖই সমΝা হেʑ। উˑত ɛӔিɳর হওয়ায় ǯডӑ রɻণােবɻেণর জΓ কািরগরী 
ʗান স˫ˑ নҶন জনবল ɛেয়াজন। এেɻেɖ Ӄɇনতম ǯভােকশনাল/িবʗােন এসএসিস পরীɻায় উʯীণ ȟ হওয়া 
জনবল িনেয়াগ অপিরহায ȟ। 

ɛিতɪ ǯলােকােমাɪভ ɛিত ǯদড় বৎসর অˉর অˉর কারখানায় ভারী ǯমরামেতর জΓ িনধ ȟািরত আেছ। ǯডӑর 
ǯɻেɖও এধরেনর ভারী ǯমরামেতর Εব̝াপনা ɛেয়াজন থাকেলও এখন পয ȟ̄   ভারী ǯমরামেতর জΓ কারখানা 
̝াপেনর কাজ ʹͰ হয় নাই। জানা যায় ǯডӑ সংɊেহর সময় িবষয়ɪ উʰািপত হেলও পরবত̭েত িডিপিপেত 
অˉӎȟɳ হয় িন। এ̶েলা সািভ ȟেস ǯদয়ার পর ভারী রɻণােবɻেণর জΓ িবিভˑ সময় উেΑাগ ǯনয়া হেলও এখন 
পয ȟ̄  এ িবষেয় ǯকান অɊগিত হয় িন। ফেল ǯডӑ ǯɑেনর রɻণােবɻণ Preventive Maintenance এর 
পিরবেতȟ  Breakdown Maintenance িনভ ȟরশীল হেয় পেড়েছ। বড় ধরেণর ǯকান ͇ɪ ǯদখা িদেল চʞɊােমর 
ǯɻেɖ পাহাড়তলী িডেজল কারখানা এবং লালমিনরহােটর ǯɻেɖ পাব ȟতীӅর ǯকˌীয় ǯলােকােমাɪভ কারখানায় 
এ̶েলা স˫ˑ করা হেʑ। ঢাকায় পয ȟেবɻেণর জΓ ডক থাকেলও ǯসখােন ǯকােনা িলফɪং জɇাক নাই। তাই 
বড় ধরেনর সমΝা হেল ʹҿ মাɖ স˖ােহর রিববার ɛথম ǯবলা কɇােরজ ǯমরামত িডেপার িলফɪং জɇাক ও 
ডেকর সহায়তা Ɋহণ কের তা ǯমরামত করা হয়। আˉ:নগর ǯɑেনর কɇােরজ রɻণােবɻেণর জΓ িলফɪং 
জɇাক ও ডক Ε̜ থাকার কারেণ স˖ােহর অΓাΓ িদন ǯডӑ বড় ধরেনর ǯমরামত করা স˯ব হয় না।  
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িচɖ-৫.২০: পাহাড়তলীেত িনমȟাণাধীন ডক িচɖ-৫.২১: ডেকর সহায়তায় ǯডӑ ǯɑেনর িনেচর অংশ 
পরীɻার ӟিবধা                                                                          

  

িচƯ-৫.২২: পাবŪতীপুের ĺডম ুĺƪন রǘণােবǘেণর ĺকান বƟবʆা ĺনই। িচƯ-৫.২৩: পাবŪতীপুের ĺডম ুĺƪন                                                                                                        
রǘণােবǘেণর জনƟ িনধŪািরত ʆান 

 

বতȟমােন চʞɊােম চলমান ǯɑেনর সা˖ািহক বেːর িদন ǯডӑ ǯɑেনর নীেচর যˈাংশ পয ȟেবɻেণর জΓ ডক এবং  
রɻণােবɻেণর জΓ আলাদাভােব ̝াপনা িনিম ȟত হেʑ যা ҟন ২০১৭ এর মেΒ স˫ˑ হেব। পাব ȟতীӅের ǯডӑ 
রɻণােবɻেণর জΓ ̝ান িনধ ȟারণ হেলও এখন পয ȟ̄  এ িবষেয় ǯকান পদেɻপ Ɋহণ করা হয়িন। জͰরীিভিʯেত 
চʞɊােমর Γায় পাব ȟতীӅের ̝াপনা িনম ȟােণর Εব̝া Ɋহণ করা ɛেয়াজন। এছাড়াও চলমান ǯɑেনর 
রɻণােবɻেণর জΓ আখাউড়া, লাকসাম ও ময়মনিসংেহ ӂɇনতম ডক িনম ȟাণ করা ɛেয়াজন।  

নҶন ǯকান ɛӔিɳর Ɋহণ করা হেল ɛাথিমকভােব ʗােনর অভােব এ̶েলা রɻণােবɻণ Ҽরহ হেয় থােক। ǯডӑর 
ǯɻেɖর এর ΕিতɈম হয়িন। তাই নҶন ɛӔিɳর ǯকান িকҝ সংɊেহর সময় এর ɛাΔতা ও িনভ ȟরতা যথাযথ 
পয ȟােয় রাখার জΓ Replacement আইেটম িহেসেব িকҜ Component মҟদ করা ɛেয়াজন। 
পয ȟায়Ɉেম রɻণােবɻেণর উপর অিভʗতা অজȟন করেল পরবিতȟেত এসকল Component সংɊেহর 
ɛেয়াজন হেব না। অিভʗতার আেলােক ɛͼতকারী ɛিত̎ােনর িনকট হেত ɛেয়াজনীয় মালামাল সংɊেহর জΓ 
যˈাংেশর তািলকা ǰতরী করা হেয়েছ এবং ǯস̶েলা সংɊহ ɛিɈয়াধীন আেছ। বতȟমােন ǯলােকােমাɪভ 
রɻণােবɻণ খাত হেত এ Εয় িনব ȟাহ হেʑ। ӟ̎ু রɻণােবɻণ Εব̝াপনার জΓ ǯডӑ ǯɑেনর মালামােলর চািহদা 
িনͰপণ ও এ̶েলা সংɊহ/সরবরাহ িনি̃ত করার লেɻɇ এর আলাদা রɻণােবɻণ বােজেটর ɛেয়াজন।  

ǯডӑ ǯɑন সংɊেহর সময় এর রɻণােবɻণ Εব̝াপনার উপর ̶র͉ ǯদয়া সমীচীন িছল। িনম ȟাণাধীন ǯমেɑা ǯরল 
এর ǯরািলং ̙ক̶েলা রɻণােবɻেণর জΓ ǯরললাইন িনম ȟােণর পাশাপািশ উʯরােত একɪ কারখানা ̝াপন করা 
হেʑ। ২য় ǯমেɑা লাইন এর ǯয স˯াΕতা যাচাই করা হেʑ ǯসেɻেɖও ӆব ȟাচেল একɪ ǯমরামত কারখানা 
অˉӎȟɳ আেছ। ɛাΔতা ও িনভ ȟরতা Ӎিʺর জΓ ӟ̎ু/যথাযথ রɻণােবɻণ Εব̝াপনা অপিরহায ȟ।  
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৫.৭    ́ালানী Εয়  

ǯডӑ ǯɑেনর ́ালানী Εয় িনͰপেনর জΓ চালক, ́ালানী Εয় ও রɻণােবɻণ িবষয়ক সংি̈̌ কম ȟকতȟা এবং 
িবভাগীয় যাˈীক ɛেকৗশলীেদর সােথ আেলাচনায় জানা যায় ǯয, ǯডӑ ǯɑেনর ́ালানী Εয় কনেভনশনাল ǯɑেনর 
ǯচেয় কম। ঢাকা, চʞɊামর ও লালমিনরহাট িবভাগ ǯথেক আলাদাভােব এ Ҽ’ধরেনর ǯɑেনর ́ালানী Εেয়র 
ҶলনাӒলক িববরণী সংɊহ করা হেয়েছ। এেত ǯদখা যায় ǯডӑ ǯɑেনর ́ালানী Εয় কনেভনশনাল ǯɑেনর ǯচেয় 
২০% কম (সংӔিɳ-১১)। 

৫.৮     ɛকে˾র আওতায় Ғহীত কায ȟɈম/ӟিবধািদ ǯটকসই করার লেɻɇ ӟপািরশ 

৫.৮.১  ঢাকা শহেরর অিধবাসীেদর চাপ ও যানজট িনরসেনর ɛ̜াবনা 

ɛকে˾র আওতায় সংҒহীত ২০ ǯসট ǯডӑ ͏ারা ʹҿমাɖ ঢাকা ও চʞɊােম ɛিতিনয়ত যাɖী পিরবহন Εব̝া করা 
স˯ব হেল িডিপিপ অӂযায়ী লɻɇ অজȟন করা স˯ব হেতা। তেব বা̜বতা িবেবচনায় ǯরলওেয়র বতȟমান 
অবকাঠােমা এর সহায়ক নয়। বতȟমােন ঢাকায় ɛিতিদন (নারায়ণগʛ Εিতত) ৫১ ǯজাড়া ǯɑন যাতায়াত কের 
(সংӔিɳ-৮)। বতȟমােন ঢাকা ǯ̙শেন ǯথেক  নҶন ǯকান ǯɑন Ɋহণ বা এখান ǯথেক নҶন ǯɑন ছাড়ার ӟেযাগ 
অতɇˉ সীিমত। ঢাকা শহেরর অিধবাসীেদর চাপ কমােনা ও ӟ̎ু পিরবহন Εব̝াপনার জΓ সড়ক, ǯমেɑােরল ও 
ǯরলওেয়েক সমͧয় কের একɪ ӟҽরɛসারী পিরক˾না Ɋহণ করা ɛেয়াজন। ·˾েময়াদী ǯকােনা পিরক˾না Ɋহণ 
কের এর সমাধান স˯ব নয়।   

ঢাকা পিরবহন সমͧয় কҸȟপɻ (DTCA) ঢাকা মহানগরী ও পা͵বত̭ ǯজলাসӒেহর গণপিরবহণ Εব̝ােক 
সমিͧত কের ২০১৫-২০৩৫ একɪ পিরবহন পিরক˾না ɛণয়ন কেরেছ যা ২৮ আগ̌, ২০১৬ তািরেখ মিˈসভায় 
অӂেমািদত হেয়েছ (সংӔিɳ-১২)। উে̂ ǯয, ঢাকা উʯর িসɪ কেপ ȟােরশন, দিɻণ িসɪ কেপ ȟােরশন, গাজীӅর 
িসɪ কেপ ȟােরশন এবং ঢাকা, গাজীӅর, নারায়ণগʛ, ӑি˓গʛ, মািনকগʛ ও নরিসংদী ǯজলা এর আওতাধীন যার 
আয়তন ৭৪০০ বগ ȟ িকেলািমটার। ɛিত̎ানɪ কায ȟত এর আওতাӎɳ এলাকার পিরবহন সংি̈̌ সকল উˑয়ন 
পিরক˾না ɛণয়ন, অӂেমাদন, সমͧয় ও পিরবীɻণ কের। বিণ ȟত পিরবহন পিরক˾না িন˨Ͱপ (সারিণ-৫.২) : 

সারিণ-৫.২ 
ɛ̜ািবত এমআরɪ/িবআরɪ এর সার সংেɻপ 

 ǯসকশন ɛ̜ািবত 
পʺিত 

ǰদঘ ȟɇ 
(িক: িম:) 

মˉΕ 

লাইন-১ গাজীӅর-িবমান বˍর-কমলাӅর-িঝলিমল 
ӆব ȟাচল-িখলেɻত 

এমআরɪ ৫২  

লাইন-২ আʹিলয়া-সাভার-গাবতলী-ঢাকা িব͵িবΑালয়- 
িডএসিসিস-কমলাӅর 

এমআরɪ ৪০  

লাইন-৩ গাজীӅর-আˉজȟািতক িবমানবˍর-িঝলিমল িবআরɪ ৪২ চলমান 
* লাইন-৪ কমলাӅর-নারায়ণগʛ এমআরɪ ১৬  
লাইন-৫ ӎলতা-বাʡা-িমরӅর ǯরাড-িমরӅর : ১০- 

 গাবতলী বাস টািম ȟনাল-ধানমি˅-বӟːরা িসɪ-হাতীর 
িঝল িলংকেরাড 

এমআরɪ ৩৫  

লাইন-৬ আʹিলয়া-উʯরা নথ ȟ-প̂িব-ǯতজগϲও-মিতিঝল- 
কমলাӅর 

এমআরɪ ৪১.৮ চলমান 

লাইন-৭ ই̙াণ ȟ িফʛ এলাকা িবআরɪ ৩৬  
িব:ɘ: * জানা যায় এ লাইনɪ পরবিতȟেত বাদ ǯদয়া হেয়েছ।  
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উপӔ ȟɳ পিরক˾নাɪ পয ȟােলাচনা করেল ǯদখা যায় ǯয, MRT লাইন নং-১, ২ ও ৬ এর সােথ িবমান বˍর ও 
কমলাӅের ǯরলওেয়র সােথ সংেযােগর ӟেযাগ থাকেব।  
 
 জাইকার অথ ȟায়েন বতȟমােন উʯরা ǯথেক ʹͰ হেয় প̂িব, িমরӅর, কাজীপাড়া, ǯশওড়াপাড়া, আগারগϲও, িবজয় 
̤রণী, ফাম ȟেগট, কাওরান বাজার, শাহবাগ, ঢাকা িব͵িবΑালয়, সিচবালয়, মিতিঝল হেয় কমলাӅর পয ȟ̄  লাইন 
নং-৬ ǯমেɑােরল িনম ȟােণর কাজ ʹͰ হেয়েছ। উʯরা ǯথেক মিতিঝল ǯযেত সময় লাগেব ৩৮ িমিনট এবং ɛিত 
০৫ িমিনট অˉর অˉর ǯɑন ছাড়েব। এর যাɖী পিরবহন ɻমতা হেব ঘ˂ায় ৬০ হাজার। এ̶েলা রɻণােবɻেণর 
জΓ উʯরায় ǯমেɑােরল ǯমরামত কারখানা ̝ািপত হেʑ। জানা যায় ২০২২ সাল নাগাদ এর িনম ȟাণ কাজ সমা˖ 
হেব।  
 

লাইন নং-১: ২য় ǯমেɑােরেলর জΓ ɛাক সা˯Εতা জিরপ স˫ˑ হেয়েছ। বতȟমােন এর িফিজিবিলɪ ̙ািড 
চলেছ। এɪ ঢাকা িবমানবˍর হেত ̲িড়ল, ̶লশান, বাʡা, রামӅরা, ǯমৗচাক, রাজারবাগ হেয় কমলাӅর পয ȟ̄  
যােব। িবমানবˍর হেত ̲িড়ল হেয় ӆব ȟাচল পয ȟ̄  একɪ Ͱট এ ̙ািডর অˉӎ ȟɳ আেছ। এ̶েলা রɻণােবɻেণর 
জΓ ӆব ȟাচেল একɪ ǯমরামত কারখানা ̝াপেনর িবষয়ɪ িবেবচনা করা হেʑ। 
 

িনম ȟাণাধীণ ǯমেɑােরল ও িফিজিবিলɪ ̙ািডর আওতাধীন ǯমেɑােরেলর কাজ স˫ˑ হেল ঢাকা িবমান বˍর ও 
কমলাӅর ǯ̙শেন ǯমেɑােরল ও ǯরলওেয়র সংেযাগ ӡি̌ হেব। ǯস ǯɻেɖ ǯদেশর িবিভˑ এলাকা ǯথেক ǯɑেন 
আগত যাɖীরা এ Ҽɪ ̝ান ǯথেক ঢাকা ও এর আেশ পােশর এলাকায় যাতায়ােতর ӟেযাগ পােব এবং DTCA 
এর আওতায় বাইের ǯথেক আগত ǰদনিˍন অিফসগামী যাɖীেদর যাতায়ােতর জΓ ǯরলওেয়েক একɪ মাΒম 
িহেসেব Εবহার করা ǯযেত পাের। 

৫.৮.২  ঢাকার বাইের ǯথেক আগত ǰদনিˍন অিফসগামী যাɖীেদর ǯরলওেয়র মাΒম যাতায়ােতর জΓ ɛ̜াব। 
 
(১) বতȟমােন ঢাকা-নারায়ণগʛ ও টʊী-জয়েদবӅর ǯসকশন ডাবল লাইন এবং ঢাকা-টʊী ǯসকশেন চার লাইন 
করার জΓ ɛকে˾র আওতায় কাজ ʹͰ হেয়েছ। এɪ স˫ˑ হেল ঢাকা-টʊী ǯসকশেন ৩য় ও ৪থ ȟ লাইন ·˾ 
Ҽরে͉ চলাচলকারী ǯɑেনর জΓ অɊািধকার িদেত হেব। 
 
(২) পʾা ǯসҶ িনিম ȟত হেল ফিরদӅেরর সােথ ঢাকার ǯরল ǯযাগােযাগ হেব এবং ·˾ সমেয় ঢাকা যাওয়া আসার 
ӟেযাগ ӡি̌ হেব। তাছাড়া জয়েদবӅর-ময়মনিসংহ ও জয়েদবӅর-টাʊাইল-ঈ͵রদী ǯসকশন ডাবল লাইেন 
Ͱপাˉেরর িবষয়ɪ সরকােরর সিɈয় িবেবচনাধীেন আেছ। এ̶েলা বা̜বািয়ত হেল ফিরদӅর, আখাউড়া, 
টাʊাইল ও ময়মনিসংহ ǯথেক ঢাকায় অিফসগামী যাɖী পিরবহেনর ӟেযাগ ӡি̌ হেব। ǯযেহҶ ঢাকার 
অিফসগামী যাɖী পিরবহেনর জΓ আলাদা ǯকান ǯরল লাইন ̝াপন করার ӟেযাগ ǯনই, তাই িবΑমান ǯরল 
Εব̝ােকই িবেবচনা করেত হেব। ঢাকা-ǰভরব, ঢাকা-ময়মনিসংহ ও ঢাকা-টাʊাইল ǯসকশেন নҶন কের Ҽর 
পা̂ার ǯɑন চাӗ না কের বতȟমান ǯɑন̶েলার বিগ সংা ɛেয়াজেন Ӎিʺ করেত হেব। আখাউড়া, টাʊাইল ও 
ময়মনিসংহ হেত ɛিতিদন সকােল ও িবকােল স˯াΕ সেব ȟাʎ পিরমান অিফসগামী যাɖীেদর যাতায়ােতর Εব̝া 
করেত হেব। পʾা ǯসҶর উপর  িদেয় ҽরপা̂ার ǯɑন চাӗ কের অΓ সময় ফিরদӅর হেত ঢাকা পয ȟ̄  ·˾ ҽরে͉র 
ǯɑন চলাচেলর Εব̝া করেত হেব। তেব এ Εব̝ায় ঢাকা শহেরর যানজটেক িবেবচনায় আনেত হেব। তাই 
টʊী-নারায়ণগʛ ǯসকশনɪ Under Ground করা অপিরহায ȟ। ǯসেɻেɖ এҼেটা ǯসকশেনর মেΒ িবরিত 
ǯ̙শেনর সংা আেরা Ӎিʺ করা ǯযেত পাের। এɪ চার ǯলেনর করা ǯযেত পাের। Ҽɪ িদেয় নারায়ণগʛ-টʊীর 
মেΒ ঘন ঘন ǯɑন চলাচল করেব। বাকী Ҽ’ɪ িদেয় টাʊাইল, ময়মনিসংহ, আখাউড়া ও ফিরদӅর ǯথেক আগত 
ǯɑন চলাচল করেব। 
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৫.৮.3  ǯডӑ ǯɑেনর মাΒেম চʞɊাম শহেরর অিধবাসীেদর চাপ কমােনার ɛ̜াব 

ঢাকা শহেরর যানজট িনরসন এবং অিধবাসীেদর চাপ কমােনা Ҽͱহ হেলও চʞɊােমর ǯɻেɖ এɪ এখনও সহনীয় 
পয ȟােয় আেছ। তেব চʞɊাম-পɪয়া ও চʞɊাম-হাটহাজারীর মেΒ সড়কপেথ সবসমেয় তীɝ যানজট থােক। ফেল 
খাগড়াছিড়, রাʊামাɪ, বাˍরবন ও কɼবাজার ǯজলায় যাতায়ােত িবলͯ হয়। এখন ǯথেকই পদেɻপ Ɋহণ করা 
হেল চʞɊাম শহেরর অিধবাসীেদর চাপ কমােনা ও যানজট িনয়ˈেন রাখা স˯ব হেব। ǯরলওেয়র বতȟমান 
ǯযাগােযাগ Εব̝ার িকҜটা উˑয়ন কের এ িবষেয় ɛতɇািশত ফলাফল পাওয়া ǯযেত পাের।  

চʞɊাম-নািজরহাট ও চʞɊাম-ǯদাহাজারী শাখা লাইেন িবগত িদেন ৪ (চার) ǯজাড়া কের ǯɑন চলাচল করত। 
ǯলােকােমাɪভ ও যাɖীবাহী ǯকােচর ·˾তার কারেন বতȟমােন চʞɊাম-ǯদাহাজারী ǯসকশেন ɛচিলত ǯকাচ ͏ারা 
০১ ǯজাড়া এবং চʞɊাম-নািজরহাট ǯসকশেন ɛচিলত ǯকাচ ͏ারা ০১ ǯজাড়া ও ǯডӑ ͏ারা Ҽই ǯজাড়া ǯমাট িতন 
ǯজাড়া ǯɑন চলাচল কের।  

চʞɊাম ǯথেক ǯষালশহর ǯসকশন ডাবল লাইন, এর পর িসেʊল লাইন। বতȟমােন চʞɊাম-চʞɊাম 
িব͵িবΑালেয়র মেΒ ৯ ǯজাড়া ǯɑন চলাচল কের। ɛিতিদন চʞɊাম বˍর ǯথেক হাটহাজারীর ǯবসরকারী িবҼɇত 
ǯকেˌর জΓ এক ǯজাড়া ́ালািন ǯতলবাহী ǯɑন চলাচল কের। এছাড়াও বাংলােদশ ǯসনাবািহনীর শীতকালীন 
মহড়া হাটহাজারী এলাকায় হওয়ায় বতȟমান অব̝ায় যাɖীেদর চািহদা ও সময়Ӡিচ অӂযায়ী পয ȟা˖ ǯɑন ɛবতȟন 
করা স˯ব নয়। 

ǯষালশহর-হাটহাজারী ǯসকশন ডাবল লাইন করা হেল অিফস চলাকালীন সমেয় পয ȟা˖ সংক ǯɑন পিরচালনা 
করা স˯ব হেব। অΓ সময় িনয়িমত িবরিতেত ǯɑন পিরচালনা করা হেল এ ǯসকশেনর যাɖীসাধারণ ɛিতিনয়ত 
চʞɊাম শহের যাতায়ােতর ӟেযাগ পােব িবধায় এ সকল এলাকার অিধবাসীেদর আর চʞɊাম শহের অব̝ান 
করার ɛেয়াজন হেব না। নািজরহাট-ǯষালশহেরর মেΒ অবি̝ত Ѻল কেলেজর ছাɖেদর ·˾ খরেচ, িনধ ȟািরত 
সমেয় িনরাপেদ তােদর িশɻা ɛিত̎ােন যাতায়ােতর ӟেযাগ ӡি̌ হেব। এছাড়াও চʞɊাম িব͵িবΑালেয়র ǯয 
সকল ছাɖ/ছাɖী হেল আসন না পাওয়ায় শহর ǯথেক যাতায়াত কের তারা অেনেকই আিথ ȟক সাɢেয়র জΓ 
চʞɊােমর পিরবেতȟ কাɪরহাট, সরকারহাট, নািজরহাট ইতɇািদ ̝ােন বসবাস করেব। এেত চʞɊাম ও 
হাটহাজারী উপেজলার মেΒ সড়কপেথ বতȟমােনর তীɝ যানজট বΈলাংেশ ɥাস পােব। ɛিতেবদেন ঢাকা-
নারায়ণগেʛর Ҽই ǯসেটর ǯরকɪ ͏ারা চʞɊাম-নািজরহাট ǯসকশেনর এক ǯসেটর ǯরকɪ ɛিত̝াপেনর ɛ̜াব 
করা হেয়েছ। 

 চʞɊাম-ǯদাহাজারী ǯসকশেন বতȟমােন ɛচিলত ǯরক ͏ারা এক ǯজাড়া ǯɑন চলাচল কের।  িবগত িদেন এ 
ǯসকশেন চার ǯজাড়া ǯɑন চলাচল করত। এেত ɛতীয়মান হয় ǯয, এ ǯসকশেন ǯɑেনর জΓ ɛҙর চািহদা রেয়েছ। 
বতȟমােন চʞɊাম-নািজরহাট ও িসেলট-আখাউড়া Ͱেটর ǯডӑ ǯরক Ҽ’ɪ সংӔɳ কের এ ǯসকশেন ǰদিনক 
চʞɊাম-ǯদাহাজারী একেজাড়া এবং চʞɊাম-পɪয়া ǯসকশেন ৩ ǯজাড়া ǯɑন পিরচালনা করা ǯযেত পাের। এ 
Εব̝ায় সড়ক পেথর যানজট Εপক ɥাস পােব এবং এ অʙেলর জনসাধারেণর সহেজ চʞɊাম শহের 
যাতায়ােতর ӟেযাগ ӡি̌ হেব। উে̂ ǯয, এ Ͱেটই চʞɊাম-কɼবাজার ǯরল লাইন িনিম ȟত হেʑ। Ͱটɪ চাӗ হেল 
গিতসহ ǯɑেনর সংা Ӎিʺ পােব। ǯস সময় যাɖীেদর চািহদা অӂযায়ী ǯɑন পিরচালনার লেɻɇ ǯষালশহর ǯথেক 
ǯদাহাজারী পয ȟ̄  ডাবল লাইন িনম ȟাণ করা ɛেয়াজন হেব। 
  

চʞɊাম-হাটহাজারী ও চʞɊাম-ǯদাহাজারী ǯসকশনেক ডাবল লাইেন উˑীত কের এ Ҽɪ ǯসকশেন িনয়িমত 
িবরিতেত ǯডӑ ǯɑন পিরচালনা করা হেল এসব এলাকার অিধবাসীেদর ɛিতিনয়ত চʞɊাম যাতায়ােতর ӟেযাগ 
ӡি̌ হেব। এ Εব̝ায় উপӔ ȟɳ অʙেলর জনসাধারেণর চʞɊােম বসবাস করার ɛেয়াজন হেব না। 
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৫.৮.4 িবভাগীয় শহেরর সােথ ǯজলা/উপেজলার ǯযাগােযাগ Εব̝ার উˑয়ন  
 
ǯডӑ ǯɑেনর সময়াӂবত̭তা (অӂেʑদ-৭.১.৬), জনিɛয়তা (অӂেʑদ-৭.১.৭), ͍ত চলাচল (অӂেʑদ-৭.১.১১), 
·˾ ҽরে͉ ǯডӑ ǯɑেনর ɛেয়াজনীয়তা (অӂেʑদ-৭.১.১২) এবং আিথ ȟক সাɢেয়র (অӂেʑদ-৭.১.১৩) কারেণ 
ǯরলওেয়র বতȟমান অবকাঠােমােক িবেবচনা কের ǯডӑ ǯɑন ͏ারা িনে˨াɳভােব অΓাΓ িবভাগীয় শহেরর সােথ 
ǯজলা ও উপেজলার মেΒ ͍ত ও িনরাপেদ যাতায়ােতর Εব̝া করা ǯযেত পাের। তােত উপেজলা পয ȟােয় 
ǯযাগােযােগর ǯɻেɖ আӒল পিরবতȟন আসেব। সড়কপেথর Ҷলনায় ǯডӑ ǯɑেনর ভাড়া কম িবধায় ·˾ আেয়র 
জনসাধারণ আিথ ȟকভােব উপҍত হেবন। 
 
  

Ɉিমক  ǯসকশন Ҽর͉ 
১ লাকসাম-ǯনায়াখালী ৪৭ 
২ লাকসাম-চϲদӅর ৫২ 
৩ ǰভরব-আখাউড়া-শােয়̜াগʛ ৯১ 
৪ ̲লাউড়া-িসেলট-ছাতক বাজার ৭২ 
৫ ময়মনিসংহ-জািরয়া ঝাʛাইল ৪৮ 
৬ ময়মনিসংহ-জামালӅর-ǯদওয়ানগʛ ৮৯ 
৭ পাব ȟতীӅর-িদনাজӅর-পʙগড় ১৩২ 
৮ পাব ȟতীӅর-রংӅর-̲িড়Ɋাম ৮৩ 
৯ পাব ȟতীӅর-রংӅর-লালমিনরহাট ৭১ 
১০ রংӅর-লালমিনরহাট-Ӌিড়মারী ১০৮ 
১১ লালমিনরহাট-ǯবানারপাড়া ৮৫ 
১২ ǯবানারপাড়া-সাˉাহার ৮৩ 
১৩ পাব ȟতীӅর-িচলাহাɪ ৬৮ 
১৪ রাজশাহী-চϲপাইনবাবগʛ ৫০ 
১৫ রাজশাহী-রহনӅর ৬৩ 
১৬ রাজশাহী-ঈ͵রদী ৫৯ 
১৭ Ҏলনা-যেশার-ǯবনােপাল ৯১ 
১৮ রাজবাড়ী-ফিরদӅর ৩৩ 
১৯ রাজবাড়ী-ভাɪয়াপাড়াঘাট ১০৮ 
২০ যেশার-Ҏলনা-মʊলা ১০৬ 
২১ ̲লাউড়া-Λমʊল-শােয়̜াগʛ ৭১ 
২২ পাব ȟতীӅর-সাˉাহার ৮০ 
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ষɳ অধƟায় 

SWOT ANALYSIS 

৬.০ ӏিমকা 

SWOT িবে̈ষণ হেʑ একɪ কাঠােমাগত পʺিত যার মাΒেম ǯকােনা ɛকে˾র সবল (Strength) ও ҽব ȟল 
(Weakness) িদক এবং ӟেযাগ (Opportunity) ও ҢিঁকসӒহ (Threats) পয ȟেলাচনা করা হেয় থােক। 
ɛকে˾র উেʸΚসӒহ পয ȟােলাচনা কের আভɇˉরীণ (Internal) এবং বিহ:̝ (External) িবষয়ািদ 
(Factors) িবেবচনাӆব ȟক ɛকে˾র সবল ও ҽব ȟল িদক এবং ӟেযাগ ও ҢিঁকসӒহ িনিবড় পয ȟেবɻেণর মাΒেম 
পয ȟেলাচনা করাই SWOT িবে̈ষেণর ɛধান িবেবচɇ িবষয়। “বাংলােদশ ǯরলওেয়র জΓ ২০ ǯসট (িতন 
ইউিনেট এক ǯসট) িডেজল ইেলকিɑক মাি˷পল ইউিনট সংɊহ (DEMU)” ɛকে˾র SWOT িবে̈ষেণর জΓ 
Key Informant Interview (KII) এর মাΒেম ɛকে˾র সংি̈̌েদর িনকট ǯথেক ɛা˖ তΐািদ এবং 
ɛকে˾র উপকারেভাগীেদর সাɻাৎকার Ɋহেণর মাΒেম সংҒহীত তΐািদ  পয ȟােলাচনা কের ɛকে˾র SWOT 
িবে̈ষণ করা হেয়েছ যা এ অΒােয় বণ ȟনা করা হেলা। 

৬.১   Strength  

(ক)  ɛҙর অিফসগামী যাɖী ও ɛিতিনয়ত িবিভˑ ɛেয়াজেন শহেরর িনকটবত̭ এলাকা ǯথেক শহের 
যাতায়ােতর জΓ পিরবহেনর ɛҙর চািহদা রেয়েছ। শহের যাতায়ােতর জΓ ɛিতিনয়ত ǯডӑর Εব̝া 
করা হেল আপামর জনসাধারণ Ҏব উপҍত হেব; 

(খ)  কম Εেয় িনরাপদ ɞমণ; 

(গ)  সময় সাɢয়; 

(ঘ)  িনয়িমত িবরিতেত শহেরর যাতায়ােতর ӟেযাগ ӡি̌ হেল জনসাধারণ শহেরর পিরবেতȟ শহেরর 
িনকটবত̭ ̝ােন বসবােস আɊহী হেব। এর ফেল শহেরর অিধবাসীর চাপ কমেব ও যানজট িনরসন হেব 
এবং ́ালািন সাɢয় হেব;  

(ঙ)  ́ালানী সাɢয় হেব িবধায় ǯডӑ ǯɑন পিরেবশবাːব।    

 ৬.২  Weakness 

(ক)  এধরেনর ǯɑন বাংলােদশ ǯরলওেয়র নҶন সংেযাজন এবং এ ǯɻেɖ ǯকান পরামশ ȟক না থাকায় 
এ̶েলার specefication ɛণয়েনর জΓ ʹҿমাɖ তািʮক ʗােনর উপর িনভȟর করেত হেয়েছ। 
উপরͤ এধরেনর ǯɑন ɛͼতকারী ǯদেশ িমটারেগজ ǯɑন না থাকায় বা̜ব ʗান অজȟেন সীমাবʺতা িছল; 

(খ)  বাংলােদেশ রɻণােবɻণ Εব̝াপনার উপর ̶র͉ কম ǯদয়া হয়। ফেল ɛক˾ ǯশেষ রɻণােবɻেণর  
অভােব ɛতɇািশত ফলাফল পাওয়া যায় না। ɛকে˾র িডিপিপেত এ̶েলা রɻণােবɻণ Εব̝াপনার জΓ 
ǯকান কায ȟɈম িছল না। এখন পয ȟ̄  যথাযথ রɻণােবɻেণর ǯকান অবকাঠােমা ǰতরী হয়িন। ফেল 
যথাযথ রɻণােবɻেণর অভােব এ̶েলার ɛাΔতা ও িনভ ȟরতা ɛতɇাশা অӂযায়ী নয়;  

(গ)  Pressure Group ͏ারা এ সকল ǯɑেনর Ͱট িনধ ȟারণ হওয়ায় যাɖীেদর চািহদা অӂযায়ী এ 
সকল ǯɑেনর Ͱট িনধ ȟারণ হয়িন।  
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৬.৩  Opportunity   

(ক)  পিরকি˾তভােব িনয়িমত িবরিতেত শহের যাতায়ােতর জΓ এ ধরেনর ǯɑন চাӗ করা হেল শহেরর 
িনকটবত̭ এলাকার জনসাধারণ ɛিতিনয়ত ·˾ খরেচ ও ·˾ সমেয় শহের যাতায়াত করার ӟেযাগ 
পােবন। ফেল শহের অিধবাসীর চাপ ɥাস পােব;  

(খ)  শহর ও শহরতলীেত যানজট ɥাস পােব; 

(গ)  ́ালানী সাɢয় হেব িবধায় কম কাব ȟন িন:সরেণর জΓ UNFCCC’র িসʺাˉ অӂযায়ী CDM এর 
আওতায় আিথ ȟক ӟিবধা লাভ করার ӟেযাগ ӡি̌ হেব; 

(ঘ)  ǯলাকাল ǯɑেনর িবক˾ িহেসেব এ ধরেনর ǯɑন চাӗ করা হেল ǯজলা/উপেজলার সােথ িবভাগীয় শহেরর 
ǯযাগােযােগর ǯɻেɖ আӒল পিরবতȟন হেব। এ Εব̝ায় ɛতɇˉ অʙেলর জনসাধারণ কম খরেচ ͍ত ও 
িনরাপেদ যাতায়ােতর ӟেযাগ পােব। এর ফেল উপেজলা পয ȟােয় অথ ȟৈনিতক কম ȟকা˅ Ӎিʺ পােব। 

৬.৪  Threat 

(ক)  যথাযথ রɻণােবɻণ Εব̝াপনা Ɋহণ করা না হেল ভিবΜেত ǯডӑ ǯɑন চলাচেল ̝িবরতা ǯদখা িদেব;  

(খ)  বাস মািলক সিমিতর পɻ হেত বাধা আসার স˯াবনা রেয়েছ। এɪ উʯরেণর জΓ রাজৈনিতক 
হ̜েɻেপর ɛেয়াজন হেব।  
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স˖ম অΒায় 
তΐ পয ȟােলাচনা ও পয ȟেবɻণ 

 

৭.০ ӏিমকা  

ǯডӑ ǯɑন বাংলােদশ ǯরলওেয়েত নҶন সংেযাজন। ɛাথিমক তেΐর উৎেসর জΓ Ӓলত ǯডӑ ǯɑন Εবহারকারী 
যাɖীেদর িনধ ȟারণ করা হয়। ɛাথিমক ও ǯসেক˅ারী তেΐর সমͧেয় এ ӒΙায়ন ɛিতেবদন ɛণয়ন করা হেয়েছ। 
িবিভˑ উৎস হেত ɛা˖ তΐ-উপাʯসӒহ পয ȟােলাচনা ও িবে̈ষণকরত সারিণ ও চােট ȟর মাΒেম এ অӂেʑেদ 
উপ̝াপন করা হেয়েছ।  

৭.১ নӑনািয়ত যাɖী ɛদʯ তΐ িবΓাস/িবে̈ষণ  
৭.১.১ জরীপҍত যাɖীেদর ǯজ˅ার িবΓাস 
ǯডӑ (DEMU)-এর ɛসেʊ তΐ সংɊেহর লেɻɇ নӑনািয়ত ১৭ɪ ǯ̙শেনর ৩০ (িɖশ) জন কের ǯমাট ৫১০ জন 
যাɖীর ǰদবচয়েনর মাΒেম সাɻাৎকার Ɋহণ করা হয়। উɳ ৫১০ জন যাɖীর ǯজ˅ার িবΓাস  িনেচ সারিণ ৭.১ 
এ উপ̝াপন করা হেলা। 

সারিণ ৭.১ 
 যাɖীেদর ǯজ˅ার িবΓাস 

অপােরশনাল িবভাগ 
ǯজ˅ার 

ǯমাট 
ӅͰষ মিহলা 

১ ২ ৩ ৪ 

ঢাকা ১৫৮ (৮৮%) ২২ (১২%) ১৮০ (১০০%) 
চʞɊাম ১৯১ (৯১%) ১৯ (৯%) ২১০ (১০০%) 

লালমিনরহাট ৯৫ (৭৯%) ২৫ (২১%) ১২০ (১০০%) 
ǯমাট ৪৪৪ (৮৭%) ৬৬ (১৩%) ৫১০ (১০০%) 

 
সারিণ ৭.১ এ ǯদখা যায় ǯয, ǯমাট ৫১০ জন যাɖীর মেΒ ৪৪৪ জন  (৮৭%) ӅͰষ এবং ৬৬ জন (১৩%) 
মিহলা। নӑনা জরীেপ ǯদখা যায় ǯয, িতনɪ িবভােগর মেΒ লালমিনরহাট িবভােগর মিহলা যাɖীর সংা 
সেব ȟাʎ (২৫ শতাংশ) এবং চʞɊাম িবভােগ সেব ȟাʎ সংক (৯১ শতাংশ) ӅͰষ যাɖী ǯডӑɇ ǯɑেন ɞমণ কেরন।  

িচɖ ৭.১:নӑনািয়ত  ӅͰষ ও মিহলা যাɖীর অӂপাত িচɖ ৭.২: িবভাগওয়ারী ӅͰষ ও মিহলা যাɖী 
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৭.১.২ যাɖীেদর বয়স 
নӑনািয়ত যাɖীেদর বয়েসর তΐ সংɊহ করা হয়। যাɖীেদর বয়সেক চারɪ কɇােটগিরেত, যথা অӂধ ȟ ১৮, ১৯-
৪০, ৪১-৬০ এবং ষােটাধ ȟ বছর, িবΓ̜ কের সারিণ ৭.২ এ উপ̝াপন করা হেলা। 

 সারিণ ৭.২ 
 যাɖীেদর বয়েসর িবΓাস 

বয়স 
অপােরশনাল িবভাগ 

ǯমাট 
ঢাকা চʞɊাম লালমিনরহাট 

১ ২ ৩ ৪ ৫ 
অӂধ ȟ ১৮ বছর ৩৩ (৭২%) ১২ (২৬%) ১ (২%) ৪৬ (১০০%) 
১৯-৪০ বছর ১০৯ (৩২%) ১৪৮ (৪৪%) ৮১ (৩৬%) ৩৩৮ (১০০%) 
৪১-৬০ বছর ৩৪ (৩০%) ৪২ (৩৮%) ৩৬ (৩২%) ১১২ (১০০%) 
৬০+  বছর ৪ (২৯%) ৮ (৫৭%) ২ (১৪%) ১৪ (১০০%) 

ǯমাট ১৮০ (৩৫%) ২১০ (৪১%) ১২০ (২৪%) ৫১০ (১০০%) 
 

উপӔ ȟɳ সারিণ-৭.২ হেত ǯদখা যায় ǯয, অিধকাংশ (৩৩৮জন) যাɖীর বয়স ১৯-৪০ বছেরর মেΒ এবং ৪১-৬০ 
বছেরর মেΒ বয়েসর যাɖীর সংা ১১২ জন। অথ ȟাৎ, নӑনািয়ত ৫১০ জন যাɖীর ৪৫০ জেনর বয়স ১৯-৬০ 
বছেরর মেΒ যা ǯমাট নӑনািয়ত যাɖীর ৮৮ শতাংশ।  অপরিদেক, ষােটাধ ȟ এবং অӂধ ȟ ১৮ বছর বয়েসর ǯমাট 
যাɖীর সংা ৬০ জন যা নӑনািয়ত যাɖীর ১২ শতাংশ। ɛা˖ তেΐ ɛতীয়মান হয় ǯয, ১৯-৬০ বছর বয়েসর 
মাӂষ ǯবিশ ǯডӑɇেত চলাচল কের। 

৭.১.৩  যাɖীেদর ǯপশা 
যাɖীেদর ǯপশােক ǯমাট চারɪ ̸েপ িবভɳ কের িবΓ̜ করা হেয়েছ। ǯপশার িবভাগ̶েলা হেলা চাকরী, Εবসা, 
ছাɖ এবং অΓাΓ। চাকরী ǯপশার আওতায় ǯযেকােনা ধরেনর সরকারী/ǯবসরকারী চাকরী এবং িশɻকতা 
ইতɇািদ অˉӎ ȟɳ করা হেয়েছ। Εবসা বলেত ǯযেকােনা Εবসা এবং ছাɖ বলেত ǯযেকােনা িশɻাথ̭ Ӌঝােনা 
হেয়েছ। অপরিদেক, অΓাΓ ǯপশার আওতায় ҍষক, Ғিহণী ইতɇািদ কিতপয় ǯপশােক অˉӎ ȟɳ করা হেয়েছ। 
নӑনািয়ত যাɖীর ǯপশার তΐ িনে˨াɳ সারিণ ৭.৩ এ সিˑেবশ করা হেলা। 

সারিণ-৭.৩ 
যাɖীেদর ǯপশা 

অপােরশনাল 
িবভাগ 

যাɖীেদর ǯপশা 
ǯমাট 

চাকরী Εবসা ছাɖ অΓাΓ 
১ ২ ৩ ৪ ৫ ৬ 

ঢাকা ৬৮ (৩৮%) ৪১ (২৩%) ৬১ (৩৪%) ১০ (৫%) ১৮০ (১০০%) 
চʞɊাম ৭০ (৩৩%) ৭৮ (৩৭%) ২৭ (১৩%) ৩৫ (১%) ২১০ (১০০%) 

লালমিনরহাট ৫৭ (৪৮%) ২৩ (১৯%) ২৫ (২১%) ১৫ (১২%) ১২০ (১০০%) 
ǯমাট ১৯৫ (৩৮%) ১৪২ (২৮%) ১১৩ (২২%) ৬০ (১২%) ৫১০ (১০০%) 
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উপӔ ȟɳ সারিণেত উপ̝ািপত তেΐ ǯদখা যায় ǯয, 
নӑনািয়ত যাɖীর  ৩৮ শতাংশ (১৯৫ জন) চাকিরজীবী, 
২৮ শতাংশ  ( ১৪২ জন) Εবসায়ী, ২২ শতাংশ (১১৩ 
জন) ছাɖ এবং ১২ শতাংশ অΓাΓ ǯপশার অˉӎ ȟ্ɳ। 
চাকিরজীবী এবং Εবসায়ী যাɖী একেɖ ৩৩৭জন যা ǯমাট  
নӑনািয়ত (sampled) যাɖীর ৬৬ শতাংশ। ɛা˖ 
তেΐ ɛতীয়মান হয় ǯয, চাকিরজীবী এবং Εবসায়ীগণ 
ǯবিশ হাের ǯডӑ ǯɑন Εবহার কের (িচɖ- ৭.৩)। 

িচɖ-৭.৩: নӑনািয়ত যাɖীেদর ǯপশা 

 

৭.১.৪ যাɖীেদর ǯডӑেত ɞমণ 
জরীেপ নӑনািয়ত যাɖীেদর িনয়িমত ǯডӑ ǯɑেন ɞমণ করা না করা সংɈাˉ তΐ সংɊহ করা হয়। যাɖীেদর 
িনয়িমত ǯডӑ ǯɑেন ɞমণ সংɈাˉ  তΐ সারিণ ৭.৪ এ উপ̝াপন করা হেলা।  

সারিণ ৭.৪ 
যাɖীেদর ǯডӑ ǯɑেন ɞমণ 

অপােরশনাল িবভাগ 
ǯডӑ ǯɑেন িনয়িমত ɞমণ কেরন 

ǯমাট 
হɇϲ না 

১ ২ ৩ ৪ 

ঢাকা ১৩১ (৭৩%) ৪৯ (২৭%) ১৮০ (১০০%) 
চʞɊাম ১৪২ (৬৮%) ৬৮ (৩২%) ২১০ (১০০%) 

লালমিনরহাট ১০৪ (৮৭%) ১৬ (১৩%) ১২০ (১০০%) 
ǯমাট ৩৭৭ (৭৪%) ১৩৩ (২৬%) ৫১০ (১০০%) 

সারিণ ৭.৪ এ িবΓ̜ তেΐ ǯদখা যায় ǯয, অিধকাংশ যাɖী (৭৪ শতাংশ) িনয়িমত ǯডӑ ǯɑেন ɞমণ কেরন এবং 
নӑনািয়ত যাɖীর ১৩৩ জন অথ ȟাৎ ২৬ শতাংশ িনয়িমত ǯডӑ ǯɑেন ɞমণ কেরন না (িচɖ ৭.৪)। অপরিদেক, 
লালমিনরহাট অপােরশনাল িবভােগর যাɖীেদর ১০৪ জন (৮৭ শতাংশ), ঢাকা অপােরশনাল িবভােগর যাɖীেদর 
১৩১ জন (৭৩ শতাংশ) এবং চʞɊাম িবভােগর যাɖীেদর ১৪২ জন (৬৮ শতাংশ) িনয়িমত ǯডӑ ǯɑেন ɞমণ 
কেরন। ɛা˖ তেΐ ɛতীয়মান হয় ǯয, লালমিনরহাট িবভােগর যাɖীেদর মেΒ িনয়িমত ǯডӑ ǯɑেন ɞমণ করার 
ɛবণতা সব ȟািধক (৮৭%) এবং চʞɊাম িবভােগর যাɖীেদর মােঝ এ ɛবণতা সব ȟিন˨ (৬৮%) (িচɖ ৭.৫)। 

িচɖ ৭.৪: যাɖীেদর ǯডӑেত িনয়িমত ɞমণ িচɖ ৭.৫: িবভাগওয়ারী যাɖীেদর িনয়িমত ɞমণ 
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৭.১.৫  ǯডӑ ǯɑেন িনয়িমত ɞমণ না করার কারণ 
নӑনা জরীেপ ৫১০জন যাɖীর মেΒ ১৩৩ জন অথ ȟাৎ ২৬ শতাংশ িনয়িমত ǯডӑ ǯɑেন ɞমণ কেরন না মেম ȟ তΐ 
ɛদান কেরেছন (িচɖ ৭.৪)। ǯয সব কারেণ যাɖীগণ িনিয়িমত ǯডӑ ǯɑেন ɞমণ কেরন না  ǯসসব িবষেয় তােϠর 
িনকট ǯথেক তΐ সংɊহ করা হেয়েছ। যাɖীেদর ǯডӑ ǯɑেন িনয়িমত ɞমণ না করার ɛা˖ তΐসӒহ িনে˨ সারিণ 
৭.৫ এ সিˑেবশ করা হেলা। 

সারিণ ৭.৫ 
ǯডӑ ǯɑেন িনয়িমত ɞমণ না করার কারণ 

অপােরশনাল 
িবভাগ 

ǯডӑ ǯɑেন িনয়িমত ɞমণ না করার কারণ 

ǯমাট কােজর উপর 
িনভȟর কের 

অΓ 
যানবাহন 
Εবহার 

সময়Ӡিচ 
অӂসরণ না 

করা 
গাড়ী কম 

উʯর 
ǯদনিন 

১ ২ ৩ ৪ ৫ ৬ ৭ 
ঢাকা ২৫(৫২%) ৪(৮%) ১৩(২৭%) - ৬(১৩%) ৪৮(১০০%) 

চʞɊাম ৫৩(৭৭%) - ১১(১৬%) ৫(৭%) - ৬৯(১০০%) 
লালমিনরহাট ৪(২৫%) ৫(৩১%) ২(১৩%) ২(১৩%) ৩(১৮%) ১৬(১০০%) 

ǯমাট ৮২(৬২%) ৯(৭%) ২৬(১৯%) ৭(৫%) ৯(৭%) ১৩৩(১০০%) 
 

নӑনািয়ত ১৩৩ জন যাɖীর িনকট ǯথেক ɛা˖ এবং সারিণ ৭.৫ এ সিˑেবিশত ǯডӑ ǯɑেন িনয়িমত ɞমণ না 
করার কারণসӒহ হেত ǯদখা যায় ǯয, সব ȟািধক (৬২ শতাংশ) সংক যাɖীর কােজর সময়Ӡিচর সােথ ǯডӑ 
ǯɑেনর সময়Ӡিচর অিমল থাকায় তϲরা ǯডӑ ǯɑেন িনয়িমত ɞমণ কেরন না। অপরিদেক, ǯডӑ ǯɑেন িনয়িমত 
ɞমণ না করা সাত শতাংশ যাɖী িনয়িমত ɞমণ না করার ǯকােনা কারণ উে̂খ কেরনিন। তাছাড়া, িনয়িমত 
ɞমণ না করার ৪২ শতাংশ যাɖী অΓ যানবাহন Εবহার, ǯডӑ ǯɑেনর সময়Ӡিচ অӂসরণ না করা এবং ǯডӑ 
ǯɑেনর সংা কম ইতɇািদ ǯডӑ ǯɑেন িনয়িমত ɞমণ না করার কারণ মেম ȟ অিভমত Εɳ কেরেছন। 

িচɖ ৭.৬: ǯডӑ ǯɑেন িনয়িমত ɞমণ না করার কারণ 
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ɛা˖ তΐ হেত ɛতীয়মান হয় ǯয, ǯডӑ ǯɑন সময়Ӡিচ অӂসরণ করেল িনয়িমত ɞমণ না করা ১৯ শতাংশ যাɖীর 
ǯডӑ ǯɑেন িনয়িমত ɞমণ করার স˯াবনা রেয়েছ। অপরিদেক, গাড়ীর সংা Ӎিʺ করা ǯগেল যাɖীেদর কােজর  
সময়Ӡিচর সােথ ǯɑেনর সময়Ӡিচর িমল হওয়ার স˯ানা রেয়েছ। তাই ǯɑেনর সংা Ӎিʺ করা ǯগেল িনয়িমত 
ɞমণ না করা ৬২ শতাংশ  যাɖী ǯডӑ ǯɑেন িনয়িমত ɞমণ করার স˯াবনা রেয়েছ। 

৭.১.৬ ǯডӑ ǯɑেনর সময়Ӡিচ অӂসরণ 
ǯডӑ ǯɑন ‘সময়Ӡিচ অӂসরণ কের চলাচল কের কী না’ যাɖীেদর িনকট ǯথেক জরীেপ এধরেনর তΐ সংɊহ 
করা হয়। নӑনািয়ত ৫১০ জন যাɖীর িনকট ǯথেক ‘হɇϲ’ ও ‘না’ জবােবর মাΒেম ǯডӑɇ ǯɑন সময়Ӡিচ অӂসরণ 
কের চলাচল করার িবষেয় ɛা˖ তΐ িনে˨াɳ সারিণ-৭.৬ এ উপ̝াপন করা হেলা। 

সারিণ-৭.৬ 
ǯডӑ ǯɑেনর সময়Ӡিচ অӂসরণ 

অপােরশনাল িবভাগ 
ǯডӑ ǯɑন সময়Ӡিচ অӂসরণ কের 

ǯমাট 
হɇϲ না 

১ ২ ৩ ৪ 

ঢাকা ৪৫ (২৫%) ১৩৫ (৭৫%) ১৮০ (১০০%) 
চʞɊাম ১৮৮ (৯০%) ২২ (১০%) ২১০ (১০০%) 

লালমিনরহাট ১১৩ (৯৪%) ৭ (৬%) ১২০ (১০০%) 
ǯমাট ৩৪৬ (৬৮%) ১৬৪ (৩২%) ৫১০ (১০০%) 

 

উপӔ ȟɳ সারিণ (সারিণ-৭.৬) হেত ǯদখা যায় ǯয, ৩৪৬ জন (৬৮%) নӑনািয়ত যাɖীর মেত ǯডӑɇ ǯɑন সময়Ӡিচ 
অӂসরণ কের চলাচল কের এবং ১৬৪ জন (৩২%) মেত সময়Ӡিচ অӂসরণ কের না (িচɖ-৭.৭ ও িচɖ-৭.৮)। 
অপরিদেক, লালমিনরহাট িবভােগর নӑনািয়ত যাɖীর ৯৪ শতাংশ এবং চʞɊাম িবভােগর নӑনািয়ত যাɖীর ৯০ 
শতাংেশর মেত ǯডӑ ǯɑন সময়Ӡিচ অӂসরণ কের। তেব, ঢাকা িবভােগর যাɖীর ǯɻেɖ এ তেΐর িবপরীত িচɖ 
ɛিতভাত হেয়েছ। এেɻেɖ ঢাকা িবভােগর ৭৫ শতাংশ  যাɖীর মেত ǯডӑ ǯɑন িনধ ȟািরত সময়Ӡিচ অӂসরণ কের 
চলাচল কের না এবং ২৫ শতাংেশর মেত সময়Ӡিচ অӂসরণ কের। টʊী-জয়েদবӅর -ময়মনিসংহ ǯসকশেন 
িসংেগল লাইন এবং এ ǯসকশেন ɛҙর আˉ:নগর ও ǯমইল/এɼেɛস ǯɑন চলাচল কের। এ Ͱেট ǯɑন Ɉিসংেয়র 
ǯɻেɖ সবেচেয় কম ɛাধাΓ ǯদয়ায় ǯডӑ ǯɑন সময়Ӡিচ অӂসরণ  কের চলাচল করেত পাের না। 

িচɖ-৭.৭: িবভাগওয়ারী সময়Ӡিচ অӂসরণ িচɖ-৭.৮: ǯডӑ ǯɑেনর সময়Ӡিচ অӂসরণ 
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৭.১.৭ ǯডӑ ǯɑেনর জনিɛয়তা 
জরীেপ ǯডӑ ǯɑেনর জনিɛয়তা যাচাইেয়র জΓ নӑনািয়ত যাɖীর িনকট ǯথেক তΐ সংɊহ করা হেয়েছ যা 
সারিণ-৭.৭ এ সিˑেবশ করা হেলা।  

সারিণ-৭.৭ 
ǯডӑ ǯɑেনর জনিɛয়তা 

অপােরশনাল িবভাগ 
ǯডӑ ǯɑন জনিɛয় 

ǯমাট 
হɇϲ না 

১ ২ ৩ ৪ 

ঢাকা ১৫৪ (৮৬%) ২৬ (১৪%) ১৮০ (১০০%) 
চʞɊাম ২০৭ (৯৯%) ০৩ (০১%) ২১০ (১০০%) 

লালমিনরহাট ১১৯ (৯৯%) ০১ (০১%) ১২০ (১০০%) 
ǯমাট ৪৮০ (৯৪%) ৩০ (০৬%) ৫১০ (১০০%) 

 

সারিণ-৭.৭ এ পিরেবিশত তেΐ পিরলিɻত হয় ǯয, নӑনািয়ত ৫১০ জন যাɖীর মেΒ ৪৮০ জন (৯৪ শতাংশ) 
যাɖীর মেত ǯডӑ ǯɑন জনিɛয়তা অজȟন কেরেছ (িচɖ-৭.১০)। লালমিনরহাট ও চʞɊাম উভয় িবভােগর যাɖীেদর 
মােঝ এই জনিɛয়তার মাɖা অিধক (৯৯ শতাংশ), তেব ঢাকা িবভােগর যাɖীেদর মােঝ এ জনিɛয়তা িকҜটা 
কম (৮৬ শতাংশ)। সেব ȟাপির, ǯডӑ ǯɑন ·˾ Ҽরে͉ যাতায়াত কের িবধায় যাɖীেদর মােঝ Εপক জনিɛয়তা 
অজȟন কেরেছ। 

িচɖ-৭.৯: ǯডӑ ǯɑেনর িবভাগওয়ারী জনিɛয়তা িচɖ-৭.১০: ǯডӑ ǯɑন জনিɛয় 

  

 
৭.১.৮ Ɋী̔কােল ǯডӑেত তীɝ গরম 

নӑনািয়ত যাɖীেদর িনকট ǯথেক ǯডӑ ǯɑেন Ɋী̔কােল তীɝ গরম অӂӏত হওয়ার তΐ সংɊহ করা হয়। 
Ɋী̔কােল যাɖীগণ তীɝ গরম অӂভব করেল ‘হɇϲ’ এবং অӂভব না করেল ‘না’ উʯেরর মাΒেম এ সংɈাˉ তΐ 
সংɊহ করা হয়।  Ɋী̔কােল ǯডӑেত তীɝ গরম অӂভব হওয়ার ɛা˖ তΐ সারিণ-৭.৮ এ পিরেবশন করা হেলা। 
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সারিণ-৭.৮ 
Ɋী̔কােল ǯডӑেত তীɝ গরম  

অপােরশনাল িবভাগ 
Ɋী̔কােল ǯডӑেত তীɝ গরম হয় 

ǯমাট 
হɇϲ না 

১ ২ ৩ ৪ 

ঢাকা ১৫৭ (৮৭%) ২৩ (১৩%) ১৮০ (১০০%) 
চʞɊাম ১৭১ (৮১%) ৩৯ (১৯%) ২১০ (১০০%) 

লালমিনরহাট ১১৫ (৯৬%) ০৫ (০৪%) ১২০ (১০০%) 
ǯমাট ৪৪৩ (৮৭%) ৬৭ (১৩%) ৫১০ (১০০%) 

 

নӑনািয়ত ৫১০ জন যাɖীর ৪৪৩ জন অথ ȟাৎ ৮৭ শতাংশ যাɖী Ɋী̔কােল ǯডӑ ǯɑেন তীɝ গরম লােগ মেম ȟ মত 
ǯপাষণ কেরেছন এবং ১৩ শতাংশ অিভমত িদেয়েছন ǯয, Ɋী̔কােল ǯডӑেত তীɝ গরম লােগ না (িচɖ-৭.১২)। 
অপরিদেক, লালমিনরহাট িবভােগ যাɖীেদর মেΒ সবেচেয় ǯবিশ (৯৬%) নӑনািয়ত যাɖী Ɋী̔কােল গরম 
অӂӏত কথা বেলেছন এবং চʞɊাম িবভােগর যাɖীেদর মেΒ এ সংা সবেচেয় কম (৮১%) (িচɖ-৭.১১)। 

িচɖ-৭.১১:Ɋী̔কােল তীɝ গরম হয় -িবভাগওয়ারী তΐ িচɖ-৭.১২: Ɋী̔কােল ǯডӑেত তীɝ গরম হয় 

  

 

Ɋী̔কােল ǯডӑ ǯɑেনর িভতের গরম অӂӏত হওয়ার অিভেযাগɪ সћণ ȟ সতɇ। কারণ অӂসːান ও পয ȟােলাচনায় 
জানা যায় ǯয, এ সব ǯকােচর জানালার িনেচর অংশ ʃাস ͏ারা বː, ǯখালা যায় না । উপেরর অংশ ǯখালা 
থাকেলও ǯসখান িদেয় ɛবািহত বাতাস সরাসির যাɖীেদর শরীের অӂӏত হয়না (ছিব-ক)। এɪ িডজাইনগত 
সমΝা। সংি̈̌ ǯরলওেয় কম ȟকতȟােদর সােথ আেলাচনায় জানা যায় ǯয, িছটিকিন সমΝার কারেণ অেনক 
ǯɻেɖ যাɖীেদর Ҽঘ ȟটার িশকার হেত হয় (ছিব-খ)। তাছাড়া ǯ̙শন হেত ǯɑন ছাড়ার ӑΈেতȟ ˚াটফম ȟ ǯথেক 
জানালা িদেয় যাɖীেদর ঘিড়, ǯমাবাইল ও অΓাΓ িজিনষপɖ িছনতাইেয়র ঘটনা ঘেট । এ সকল সমΝা ǯথেক 
উʯরেণর লেɻɇ ২০০৭ সােল ইেˍােনিশয়া ǯথেক সংҒহীত ɝডেগজ আˉ:নগর ǯɑেনর ǯকােচর জΓ এ 
িডজাইনɪ করা হয়। 

ɝডেগজ আˉ:নগর ǯɑেন দীঘ ȟ সমেয়র পর িবরিত, িনিদ ȟ̌  আসন অӂযায়ী যাɖী এবং ǯɑেনর িভতের ɛҙর ǯখালা 
জায়গা থাকায় সামাΓ গরম অӂӏত হেলও ǯকান অিভেযাগ উʰািপত না হওয়ায় এর ধারাবািহকতায় 
পরিবত̭েত িমটারেগজ ǯডӑ ǯɑন সংɊেহর ǯɻেɖও জানালার একই িডজাইন রাখা হয়। িকͤ ǯডӑ ǯɑেনর ঘন 
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ঘন িবরিত, যাɖীেদর ভীড় এবং ɝডেগেজর Ҷলনায় আয়তেন ǯছাট হওয়ায় িমটারেগজ ǯɑেনর অভɇˉের বাতাস 
চলাচেলর জΓ পয ȟা˖ ǯখালা জায়গা না থাকায় Ɋী̔কােল এ সকল ǯɑেনর িভতের ɛচ˅ গরম অӂӎত হয়। 
িবষয়ɪ িবেবচনায় এেন পরবত̭েত সংҒহীত যাɖীবাহী ǯকােচর িডজাইন পিরবতȟন কের জানালার িনেচর অংশ 
ǯখালা রাখা হেয়েছ (ছিব-গ)। তাই এ সকল ǯɑেন অ·াভািবক গরম অӂӏত হয়না। তেব যাɖীেদর ভীড় 
িবেবচনায় ভিবΜেত ǯডӑ ǯɑন সংɊেহর ǯɻেɖ কািরগরী িদক পরীɻাকরত ǯডӑ ǯɑেনর ɛিতɪ ǯকােচ 
exhaust fan সংেযাজেনর িবষয়ɪ িবেবচনা করা ǯযেত পাের।  

 

  

ছিব-খ: ২০০৭ এর ӆেব ȟর যাɖীবািহ ǯকােচর জানালা                      
                   (নীেচর অংশ উ˒ুɳ) 

ছিব-ক: ২০০৭ সােল ইেˍােনিশয়া হেত সংҒহীত   
যাɖীবািহ ǯকােচর জানালা ( নীেচর অংশ বː) 

 

ছিব-ঘ:ĺডম ুĺƪেনর জানালা (নীেচর অংশ বȴ)                 ছিব-গ:ĺডম ু ĺƪেনর পর সংগৃহীত যাƯীবািহ ĺকােচর জানালা(নীেচর অংশ উȶুǏ)                                                                                 
   

৭.১.৯ ǯডӑেত ওঠানামা  
ǯডӑ ǯɑন Εবহাের বাংলােদেশর মাӂষ অভɇ̝ িছল না। এ ǯɑেন ওঠানামার ӟিবধা অӟিবধা সংɈাˉ যাɖীেদর 
মতামত সংɊহ করা হয়। ‘ǯডӑ ǯɑেন ওঠানামা সহজ’ যাɖীগণ এমন মতামত ɛদান কেরেছন মেম ȟ ‘হɇϲ’ ও ‘না’ 
উʯেরর মাΒেম যাɖীেদর িনকট ǯথেক ɛা˖ তΐ িনে˨াɳ সারিণ-৭.৯ এ সিˑেবশ করা হেলা। 

 
সারিণ-৭.৯ 
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 ǯডӑ ǯɑেন ওঠানামা  

অপােরশনাল িবভাগ 
ǯডӑেত ওঠানামা সহজ  

ǯমাট 
হɇϲ না 

১ ২ ৩ ৪ 

ঢাকা ৩৮(৭%) ১৪২ (২৮%) ১৮০ (৩৫%) 
চʞɊাম ৭৩ (১৪%) ১৩৭ (২৭%) ২১০ (৪১%) 

লালমিনরহাট ৮৮ (১৭%) ৩২ (৬%) ১২০ (২৪%) 
ǯমাট ১৯৯ (৩৯%) ৩১১ (৬১%) ৫১০ (১০০%) 

 

উপӔ ȟɳ সারিণেত (সারিণ-৭.৯) িবΓ̜ যাɖীেদর মতামেত পিরলিɻত হয় ǯয, সািব ȟকভােব অিধকাংশ (৬১ 
শতাংশ) যাɖী ǯডӑেত ওঠানামা সহজ নয় মেম ȟ মত ɛকাশ কেরেছন । অপরিদেক, ৩৯ শতাংশ যাɖীর মেত 
ǯডӑেত ওঠানামা সহজ বেল পিরলিɻত হেয়েছ [িচɖ-৭.১৪]। ǯডӑেত ওঠানামা সহজ নয় মেম ȟ মত ǯদয়া ৩১১ 
জন যাɖীর  ৪৬ শতাংশ ঢাকা িবভােগ, ৪৪ শতাংশ চʞɊাম িবভােগ এবং  ১০ শতাংশ লালমিনরহাট িবভােগ 
(িচɖ-৭.১৩)। 

িচɖ-৭.১৩  ǯডӑেত ওঠানামা সহজ না হওয়ার 
িবভাগওয়ারী মতামত 

িচɖ-৭.১৪: ǯডӑেত ওঠানামা সহজ 

  

ǯডӑ ǯɑেন উঠানামা সহজ নয় বা ǯɑেনর িসিড় ঁ উঠানামার জΓ সহায়ক না হওয়ার িবষয়ɪ আংিশক সতɇ। 
অিধক যাɖী সং̲লােনর জΓ ǯডӑ ǯɑেনর ইিʛন Floor এর  িনেচ থােক। এ Εব̝ায় অিধক যাɖী 
সং̲লােনর পাশাপািশ ইিʛেনর শˠ Ҽষণ ǯথেক পিরɖাণ পাওয়া যায়। িনেচ ইিʛন থাকার জΓ িমটারেগেজর 
গাড়ী অেপɻা ǯডӑ ǯɑেনর FloorিকҜটা χҙ। এজΓ ঢাকাসহ কেয়কɪ ǯ̙শেনর ˚াটফেম ȟর উʎতা Ӎিʺ করা 
হেয়েছ। িকͤ ǯস ǯɻেɖ ǯɑেন উঠা নামার জΓ Ҏব সহায়ক হেয়েছ বেল ɛিতয়মান হয় না।  

ɛҍত পেɻ ǯডӑ ǯɑেনর পাদািন িবΑমান গাড়ীর Γায় নয়। িবΑমান গাড়ীর দরজা ӟইং ǯডার হওয়ােত এর 
ǯকােচর ǯমইন ǯɜেমর দরজার অংশ িকҜটা িভতের। িকͤ একেɖ অিধক যাɖী উঠা নামার ӟিবধােথ ȟ দরজা 
ɛশ̜ হওয়ায় কািরগরী কারেণ ǯমইন ǯɜেমর দরজার অংশ িভতেরর িদেক ǯনয়ার ӟেযাগ ǯনই।   
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ছিব-ঙ: ĺডমরু দরজা ও পাদািন ছিব-চ: িবদƟমান যাƯীবাহী গাড়ীর দরজা ও পাদািন 

  

 

ছিব-ছ: ঢাকায় িমটার ĺগজ ĺƪেন উঠা          ছিব-জ: ঢাকার ৮ নং ɀাটফেমŪ ĺডম ুĺƪেন উঠা 

 

 

ছিব-ঝ: পাবŪতীপুর ĺʁশেন Ʒড ĺগজ ĺƪন                              ছিব-ঞ:পাবŪতীপুর ĺʁশেন যাƯীেদর Ʒড ĺগজ ĺƪেন উঠা 
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ছিব-ট:ĺতজগাঁও ĺরলেʁশেন ɀাটফমŪ নীচঁু                             ছিব-ঠ: বনানী ĺরলেʁশেন ɀাটফমŪ ĺনই 

 

ছিব-ড:চǾƣাম ĺʁশেনর ৩ নং ɀাটফমŪ   ির-মেডলিলং এর আওতায় উচঁু করা 
হয়িন।                         

ছিব-ঢ: চǾƣােমর ৫ নং ɀাটফমŪ। ির-মেডিলং এর সময় ɀাটফমŪ উচঁু করা 
হেলও যাƯী উঠা-নামায় খুব সহায়ক হেয়েছ বেল Ƶতীয়মান হয় না। 

  

ছিব-ন:রাজশাহী ĺʁশন ɀাটফমŪ যথাযথ উচু হওয়ায় শািররীক Ƶিতবȴী অথবা বয়ɾেদর উটা-নামায় সমসƟা হয় না 
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ছিব-ত: ঢাকার ৬ নং ɀাটফেমŪ Ʒড ĺগজ ĺƪন ছিব-থ: রাজশাহী ĺʁশেনর ɀাটফেমŪ Ʒড ĺগজ ĺƪন 

বাংলােদশ ǯরলওেয়র ˚াটফম ȟ̶ েলার উʎতা যথাযথ না হওয়ায় ǯɑেন যাɖী উঠানামা সহজ হয় না। এ িনেয় 
িবিভˑ ǯ̙শেন জিরপ করা হেয়েছ। একমাɖ রাজশাহী ǯ̙শন (ছিব-ন) ছাড়া অΓ ǯকাথাও যাɖীরা সহেজ ǯɑেন 
উঠানামা করেত পাের না। ɝডেɊজ গাড়ীর ǯমেঝর উʎতা িবেবচনা কের ˚াটফম ȟ িনম ȟাণ করায় রাজশাহী 
ǯ̙শেন যাɖী উঠানামায় ǯকান সমΝা হয়না। অΓাΓ সকল ǯ̙শেন িশʹ ও বয়̖েদর ǯɑেন উঠনামা করেত 
সমΝা হয়। অেনক ǯ̙শেনর ˚াটফেম ȟর ǰদঘ ȟɇ কম হওয়ায় ǯɑন ˚াটফেম ȟ দাড়ােনা অব̝ায় ǯɑেনর িকҜ অংশ 
˚াটফেম ȟর বাইের থােক। ǯɑেন যাɖীেদর উঠানামার এ সমΝােক িবেশষভােব ̶র͉ােরাপ কের অিবলেͯ ɛিতɪ 
ǯ̙শেনর ˚াটফেম ȟর ǰদঘ ȟɇ ও উʎতা যথাযথভােব িনম ȟাণ করা ɛেয়াজন। এ Εব̝ায় যাɖীরা সহেজ ও িনরাপেদ 
ǯɑেন উঠানামা করেত পারেব এবং ǯ̙শেন ǯɑেনর িবরিতর সময়সীমা অেনক কেম আসেব।  
বাংলােদশ ǯরলওেয়র  িমটারেগজ লাইন̶েলা Ɉমাͧেয় ɝডেগেজ Ͱপাˉিরত হেʑ এবং ভিবΜেত ǯদেশ ʹҿমাɖ 
ɝডেগজ ǯরল লাইন থাকেব। এ কায ȟɈেমর অংশ িহেসেব িবিভˑ ̝ােন ҭেয়ল ǯগজ িনম ȟাণ করা হেʑ। 
ɝডেগেজর ǯডӑ সংɊেহর ǯɻেɖ িমটারেগজ ǯডӑর Γায় উʎতার ǯকান সমΝা হেব না। ǯয সম̜ ǯসকশেন 
ʹҿমাɖ ɝডেগজ ǯɑন চলাচল কের ǯস সকল ǯ̙শেন ɝডেগজ ǯকােচর ǯমেঝর উʎতা এবং ǯয সকল ǯসকশেন 
ঊভয় ǯগেজর ǯɑন চলাচল কের ǯসখােন িমটারেগজ ǯকােচর ǯ˝ার এর উʎতা িবেবচনা কের ˚াটফম ȟ িনম ȟাণ 
করা ǯযেত পাের। 

৭.১.১০ ǯডӑ ǯɑেন টয়েলট ɛেয়াজন 
·˾ Ҽরে͉ চলাচেলর জΓ ǯɑেন ǯকােনা টয়েলট থােক না। তҼপির এ ǯɑেন টয়েলেটর ɛেয়াজনীয়তা অӂধাবন 
করার জΓ জরীেপ এতদসংɈাˉ ɛ̆মালার মাΒেম তΐ সংɊহ করা হয়। ‘ǯডӑ ǯɑেন ɞমণকােল টয়েলেটর 
ɛেয়াজন অӂভব কেরেছন িক না’ - এমন ɛে̆র ‘হɇϲ’ ও ‘না’ জবােবর মাΒেম নӑনািয়ত যাɖীেদর িনকট 
ǯথেক এতদসংɈাˉ তΐ সংɊহ করা হয় যা িনে˨ সারিণ-৭.১০ এ সিˑেবশ করা হেলা। 

সারিণ-৭.১০ 
ǯডӑ ǯɑেন টয়েলট ɛেয়াজন 

অপােরশনাল িবভাগ 
ǯডӑ ǯɑেন টয়েলট ɛেয়াজন 

ǯমাট 
হɇϲ না 

১ ২ ৩ ৪ 
ঢাকা ১৫৬(৩১%) ২৪ (৫%) ১৮০ (৩৫%) 

চʞɊাম ১৫৮ (৩১%) ৫২ (১০%) ২১০ (৪১%) 
লালমিনরহাট ৮৩ (১৬%) ৩৭ (৭%) ১২০ (২৪%) 

ǯমাট ৩৯৭ (৭৮%) ১১৩ (২২%) ৫১০ (১০০%) 
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উপӔ ȟɳ সারিণেত (সারিণ-৭.১০) পিরেবিশত তΐ হেত ǯদখা যায় ǯয, নӑনার আওতায় ৩৯৭ জন যাɖী ǯডӑ 
ǯɑেন ɞমণকােল টয়েলেটর ɛেয়াজনীয়তা অӂভব কেরেছন যা ǯমাট নӑনার ৭৮ শতাংশ। অপরিদেক, ২২ 
শতাংশ যাɖী ǯডӑেত ɞমনকােল টয়েলেটর ɛেয়াজন অӂভব কেরন িন বেল ɛা˖ তেΐ ɛতীয়মান হয় (িচɖ-
৭.১৬)। নӑনািয়ত ǯয ৩৯৭ জন যাɖী ǯডӑেত ɞমনকােল টয়েলেটর ɛেয়াজন অӂভব কেরেছর ত˒েΒ ঢাকা 
িবভােগর ৩৯ শতাংশ, চʞɊাম িবভােগর ৪০ শতাংশ এবং লালমিনরহাট িবভােগর ২১ শতাংশ অˉӎ ȟɳ (িচɖ-
৭.১৫)। 

 
িচɖ-৭.১৫: িবভাগওয়ারী টয়েলেটর ɛেয়াজনীয়তা  

 
িচɖ-৭.১৬: ǯডӑ ǯɑেন টয়েলট ɛেয়াজন 

  

১৯৯০ এর ӆেব ȟ অিফসগামী যাɖী পিরবহেনর জΓ ঢাকা-নারায়ণগʛ, চʞɊাম-নািজরহাট ও চʞɊাম-ǯদাহাজারী 
Ͱেটর ǯɑন̶েলােত টয়েলট িছল। ɛিতিনয়ত চলাচল করার কারেণ এসব ǯɑন সবসময় ˚াটফেম ȟ থােক। ǯɑন 
আসার পর এ̶েলা ঝাӣ ǯদয়া হয় এবং রােত পির̖ার পিরʑˑ করা হয়। গািড̶়েলা ˚াটফেমȟ থাকার সময় 
ǯ̙শেন ভাসমান মাӂেষরা এসব ǯɑেন তােদর ɛাҍিতক িɈয়া স˫াদন করত। ফেল ɛায়ই গািড় পির̖ার করার 
জΓ ǯɑন িবলͯ হেতা। এ সমΝা উʯরেণর জΓ Ҽই ঘ˂ার কম সমেয় চলাচলকারী ǯɑেন টয়েলট না থাকার 
িবষেয় ১৯৯০ সােল তৎকালীন ǯযাগােযাগ মˈণালয় ǯরলপথ িবভাগ িসʺাˉ ɛদান কের (সংӔিɳ-১৩)। ǯস 
অӂযায়ী ঢাকা-জয়েদবӅর, চʞɊাম-চʞɊাম িব͵িবΑালয়, ঢাকা-নারায়ণগʛ, চʞɊাম-নািজরহাট, চʞɊাম-
ǯদাহাজারী ǯসকশেন কনেভনশনাল ǯরক ͏ারা চলাচলরত ǯɑেন টয়েলট ǯনই। টয়েলট না থাকার িবষেয় 
মˈণালেয়র িসʺাˉ বা̜বায়েনর পর এ িবষেয় যাɖী সাধারেণর পɻ ǯথেক ǯকান অিভেযাগ উʰািপত হয়িন। 
উপরˉ যাɖীসাধারণ এ িসʺােˉর ɛশংসা কেরিছল। কারণ ·˾ Ҽরে͉ ঘন ঘন চলাচলরত এ সকল ǯɑেনর 
টয়েলট ɛিতিনয়ত পির̖ার রাখা স˯ব হয় না। তেব ǯɑেনর যাɖীেদর জΓ ɛিতɪ ǯ̙শেনর টয়েলটসӒহ 
Εবহার উপেযাগী রাখা ɛেয়াজন। উে̂, পাব ȟতীӅর ও সরকারহাট ǯ̙শেন FGD এবং হাটহাজারী 
উপেজলায় অӂি̎ত ̝ানীয় পয ȟােয়র কম ȟশালায় যাɖীরা ǯɑেন টয়েলেটর পিরবেতȟ ǯ̙শেনর টয়েলট̶েলা Εবহার 
উপেযাগী রাখার উপর মত ɛকাশ কেরন।  

৭.১.১১   ǯডӑ ǯɑন ͍তগামী 

অΓাΓ ǯলাকাল ǯɑন অেপɻা ǯডӑ ǯɑন ͍তগামী িকনা ǯস িবষেয় যাɖীেদর িনকট ǯথেক তΐ সংɊহ করা হয়। 
ǯডӑ ǯɑন অΓাΓ ǯলাকাল ǯɑন অেপɻা ͍তগামী িকনা যাɖীেদর িনকট ǯথেক ɛা˖ এ সংɈাˉ তΐ সারিণ-৭.১১ 
ǯত উপ̝াপন করা হেলা।  
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সারিণ-৭.১১ 
ǯলাকাল ǯɑন অেপɻা ǯডӑ ǯɑন ͍তগামী 

অপােরশনাল িবভাগ 
ǯডӑ ǯɑন ͍তগামী 

ǯমাট 
হɇϲ না 

১ ২ ৩ ৪ 

ঢাকা ১৩২ (২৬%) ৪৭ (৯%) ১৮০ (৩৫%) 
চʞɊাম ১৯৪ (৩৮%) ১৬ (৩%) ২১০ (৪১%) 

লালমিনরহাট ১১৩ (২২%) ৭ (১%) ১২০ (২৪%) 
ǯমাট ৪৩৯ (৮৬%) ৭০ (১৪%) ৫১০ (১০০%) 

 
 

িচɖ-৭.১৭: ǯডӑ ǯɑন ͍তগামী 

 

 

ɛা˖ তΐ মেত (সারিণ-৭.১১) জরীেপর আওতাӎɳ ৫১০ 
জন যাɖীর ৪৩৯ জন অথ ȟাৎ ৮৬ শতাংশ যাɖীর মেত ǯডӑ 
ǯɑন ͍তগামী এবং অপর ১৪ শতাংশ যাɖী জািনেয়েছন ǯয, 
ǯডӑ ǯɑন ͍তগামী নয় (িচɖ-৭.১৭)। িবভাগওয়ারী এ তΐ 
িবে̈ষণ করেল ǯদখা যায় ǯয, ঢাকা িবভােগ ২৬ শতাংশ, 
চʞɊাম িবভােগ ৩৮ শতাংশ এবং লালমিনরহাট িবভােগ 
২২ শতাংশ নӑনািয়ত যাɖীর মেত ǯডӑ ǯɑন অΓাΓ 
ǯলাকাল ǯɑন অেপɻা ͍ত গিতস˫ˑ।  

 

৭.১.১২  ·˾ Ҽরে͉ ǯডӑ ǯɑেনর ɛেয়াজনীয়তা 

ɛভাব ӒΙায়ন জরীেপ ·˾ Ҽরে͉ ǯডӑ ǯɑন ɛেয়াজন িকনা এ সংɈাˉ তΐ নӑনািয়ত যাɖীেদর িনকট ǯথেক 
সংɊহ করা হয়। যাɖীেদর িনকট ǯথেক ɛা˖ ·˾ Ҽরে͉ ǯডӑ ǯɑেনর ɛেয়াজনীয়তা স˫েকȟ তΐ িনে˨ সারিণ- 
৭.১২ ǯত উপ̝াপন করা হেলা। 

সারিণ-৭.১২ 
·˾ Ҽরে͉ ǯডӑ ǯɑেনের ɛেয়াজনীয়তা 

অপােরশনাল িবভাগ 
·˾ Ҽরে͉ ǯডӑ ǯɑন ɛেয়াজন 

ǯমাট 
হɇϲ না 

১ ২ ৩ ৪ 

ঢাকা ১৭৬(৩৩%) ৪ (১%) ১৮০ (৩৫%) 
চʞɊাম ২০৬ (৩৯%) ৪ (১%) ২১০ (৪১%) 

লালমিনরহাট ১১৪ (২২%) ৬ (২%) ১২০ (২৪%) 
ǯমাট ৪৯৬ (৯৭%) ১৪ (৩%) ৫১০ (১০০%) 

 

সারিণ-৭.১২ হেত ɛতীয়মান হয় ǯয, নӑনািয়ত ৫১০ জন যাɖীর ৪৯৬ জন অথ ȟাৎ ৯৭ শতাংশ ·˾ Ҽরে͉ ǯডӑ 
ǯɑেনর ɛেয়াজন মেম ȟ মত ɛকাশ কেরেছ এবং মাɖ িতন শতাংশ ɛেয়াজন নয় বেল অিভমত িদেয়েছন (িচɖ- 
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৭.১৮)। ·˾ Ҽরে͉ ǯডӑ ǯɑন ǯকন ɛেয়াজন জরীেপ ǯস তΐও সংɊহ করা হেয়েছ। ǯয সকল যাɖী (৪৯৬ জন) 
ǯডӑ ǯɑন ɛেয়াজন মেম ȟ মত িদেয়েছন তােদর কাছ ǯথেক ɛা˖ এর ɛেয়াজনীয়তার কারণ̶েলা সারিণ-৭.১৩ ǯত 
সিˑেবশ করা হেলা।  

সারিণ-৭.১৩ 
·˾ Ҽরে͉ ǯডӑ ǯɑন ɛেয়াজেনর কারণ 

অপােরশনাল িবভাগ 
·˾ Ҽরে͉ ǯডӑ ǯɑন ɛেয়াজেনর কারণ  

ǯমাট 
͍ত চেল সময় কম লােগ অΓাΓ উʯর ǯদনিন 

১ ২ ৩ ৪ ৫ ৬ 

ঢাকা ৪৬ (৯%) ২৩ (৫%) ২৫ (৫%) ৮২ (১৭%) ১৭৬ (১৩%) 
চʞɊাম ৪৯ (১০%) ৭৯ (১৬%)  ৩৯ (৮%) ৩৯ (৮%) ২০৬ (৪২%) 

লালমিনরহাট ২৯ (৬%) ৪১ (৮%) ৩ (১%) ৪১ (৮%) ১১৪ (২৩%) 
ǯমাট ১২৪ (২৫%) ১৪৩ (২৯%) ৬৭ (১৩%) ১৬২ (৩৩%) ৪৯৬ (১০০%) 

 

উপӔ ȟɳ সারিণেত (সারিণ-৭.১৩) পিরলিɻত হ ǯয, ǯডӑ ǯɑেনর ɛেয়াজনীয়তার পেɻ মত ǯদয়া যাɖীর ২৫ 
শতাংেশর মেত ǯডӑ ǯɑন ͍ত চেল এবং ২৯ শতাংেশর মেত ǯডӑ ǯɑেন যাতায়াত করেত সময় কম লােগ। ǯɑন 
͍ত গিতেত চলেল সময় কম লাগা ·াভািবক। তেব ǯɑেন যাতায়ােত সময় কম লাগার ǯɻেɖ অΓাΓ ফɇাɰরও 
সংি̈̌, ǯযমন অΓাΓ ǯɑেনর সােথ Ɉিসংেয়র সময় ǯডӑ ǯɑনেক ̶Ͱ͉ কম ǯদয়া হয়। তҼপির, ͍তগিত এবং 
সময় কম লােগ এ Ҽɪ কারণ একɖ করেল ǯɑেনর ɛেয়াজনীয়তার পেɻ মত ǯদয়া যাɖীর সংা হেব ২৬৭ জন  
বা  ৫৪ শতাংশ। ǯডӑ ǯɑেনর ɛেয়াজনীয়তা উে̂খ করেলও ǯকন ɛেয়াজন ǯস িবষেয় ǯকান উʯর ǯদনিন  ৩৩ 
শতাংশ। অপরিদেক ǯডӑ ǯɑন ɛেয়াজন উে̂খ করা  ১৩ শতাংশ যাɖী অΓাΓ ӟিবধার কথা বেলেছন, ǯকােনা 
িনিদ ȟ̌  বা ӟ̡̎ কারণ উে̂খ করেনিন (িচɖ -৭.১৯)।  

িচɖ-৭.১৮: ǯডӑ ǯɑন ɛেয়াজন িচɖ -৭.১৯: ǯডӑ ǯɑেনর ɛেয়াজনীয়তার কারণ 
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৭.১.১৩ যাɖীেদর আথ ȟ-সামািজক অব̝ার পিরবতȟন 

·˾ Ҽরে͉ ͍তগিতস˫ˑ ǯডӑ ǯɑন ɛচলেন জনসাধারণ যাতায়ােতর ǯɻেɖ িবিভˑভােব উপҍত হেʑন। এ ǯɑন 
Εবহার কের যাɖীেদর আথ ȟ-সামািজক অব̝ার পিরবতȟন হেʑ িকনা এবং পিরবতȟন হেল িকভােব হেʑ এ 
সংɈাˉ তΐ জরীেপ সংɊহ করা হয় যা িনে˨ সারিণ-৭.১৪ ǯত উপ̝াপন করা হেলা।  

সারিণ-৭.১৪ 
যাɖীেদর আথ ȟ-সামািজক অব̝ার পিরবতȟন 

অপােরশনাল িবভাগ 
আথ ȟ-সামািজক অব̝ার পিরবতȟন হেয়েছ 

ǯমাট 
হɇϲ না 

১ ২ ৩ ৪ 

ঢাকা ১০৭ (৫৯%) ৭৩ (৪১%) ১৮০ (৩৫%) 
চʞɊাম ১৩৩ (৬৩%) ৭৭ (৩৭%) ২১০ (৪১%) 

লালমিনরহাট ৯৩ (৭৭%) ২৭ (২২%) ১২০ (২৪%) 
ǯমাট ৩৩৩ (৬৫%) ১৭৭ (৩৫%) ৫১০ (১০০%) 

 

নӑনা জরীেপর আওতায় সামিɊকভােব ৫১০ জন যাɖীর ৩৩৩ জন অথ ȟাৎ ৬৫ শতংেশর মেত ǯডӑ ǯɑেন 
চলাচল কের তােদর আথ ȟ-সামািজক অব̝ার পিরবতȟন ঘেটেছ এবং ৩৫ শতাংেশর মেত ǯকােনা পিরবতȟন 
ঘেটিন (সারিণ-৭.১৪, িচɖ-৭.২০)।  িবভাগওয়ারী যাɖীেদর ǯɻেɖ লালমিনরহাট িবভােগর যাɖীেদর সেব ȟাʎ 
সংক (৭৭ শতাংশ) আথ ȟ-সামািজক অব̝ার পিরবতȟন হেয়েছ মেম ȟ মত িদেয়েছন। অপরিদেক, ঢাকা 
িবভােগর নӑনািয়ত যাɖীর ৫৯ শতাংশ এবং চʞɊাম িবভােগর নӑনািয়ত যাɖীর ৬৩ শতাংশ একইͰপ মত 
িদেয়েছন। 

িকভােব আথ ȟ-সামািজক অব̝ার পিরবতȟন ঘেটেছ, আথ ȟ-সামািজক অব̝ার পিরবতȟন ঘটার পেɻ মত ǯদয়া 
নӑনা জরীেপর ৩৩৩ জন (৬৫ শতাংশ) যাɖীর কাছ উ˒ুɳ ɛে̆র মাΒেম তΐ সংɊহ করা হয়। যাɖীেদর 
িনকট ǯথেক ɛা˖ তΐ িতন কɇােটগিরেত (সময় ও খরচ কম, কম খরচ এবং উʯর ǯদনিন) িবভɳ কের িনে˨ 
সারিণ-৭.১৫ ǯত িবΓ̜ করা হেলা। 

সারিণ-৭.১৫ 
যাɖীেদর আথ ȟ-সামািজক অব̝ার পিরবতȟন 

অপােরশনাল 
িবভাগ 

িকভােব আথ ȟ-সামািজক অব̝ার পিরবতȟন 
ǯমাট 

সময় ও খরচ কম কম খরচ উʯর ǯদন িন 
১ ২ ৩ ৪ ৫ 

ঢাকা ৮৫ (২৫%) ৯ (৩%) ১৩ (৪%) ১০৭ (৩২%) 
চʞɊাম ৯৬ (২৯%) ৪ (১%) ৩৩ (১০%) ১৩৩ (৪০%) 

লালমিনরহাট ৩৪ (১০%) ৯ (৩%) ৫০ (১৫%) ৯৩ (28%) 
ǯমাট ২১৫ (৬৪%) ২২ (৭%) ৯৬ (২৯%) ৩৩৩ (১০০%) 

 
যাɖীেদর আথ ȟ-সামািজক অব̝ার পিরবতȟন হেয়েছ এমন মতামত ǯদয়া ৩৩৩ জেনর মেΒ ২১৫ জন অথ ȟাৎ ৬৪ 
শতাংশ যাɖীর মেত ǯডӑ ǯɑন Εবহার করায় সময় ও অথ ȟ উভয়ই সাɢয় হেয়েছ, ৭ শতাংেশর মেত যাতায়ত 
খরচ কম হেয়েছ। অবিশ̌ ২৯ শতাংশ যাɖী আথ ȟ-সামািজক অব̝ার পিরবতȟন হওয়ার কথা বলেলও িকভােব 
তা হেয়েছ তা উে̂খ কেরন িন (সারিণ-৭.১৫, িচɖ-৭.২১)। সারিণ ৭.১৫ িবে̈ষেণ পিরলিɻত হয় ǯয, আথ ȟ-
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সামািজক অব̝ার পিরবতȟন হওয়ার পেɻ মত ǯদয়া ৩৩৩ জন যাɖীর ǯমাট ২৩৭ জন অথ ȟাৎ ৭১ শতাংশ (ǯমাট 
নӑনািয়ত যাɖীর ৬৫ শতাংশ) ǯডӑ Εবহারকারীর ǯডӑ ǯɑেন যাতায়ােতর ফেল সময় ও অথ ȟ সাɢয় হেয়েছ। 
  
িচɖ ৭.২০: যাɖীেদর আথ ȟ-সামািজক অব̝ার পিরবতȟন িচɖ ৭.২১: আথ ȟ-সামািজক অব̝া পিরবতȟেনর ধরন 

  

৭.১.১৪ িবনা ɪিকেট ɞমণ ɥাস 

িবনা ɪিকেট যাɖী ɞমণ কের িকনা তা এ জরীেপর ɛ̆মালার আওতাӎɳ নয়। তেব, িবনা ɪিকেট যাɖীর ɞমণ 
ɥাসকরেণ ҒহীতΕ পদেɻপ স˫েকȟ নӑনািয়ত যাɖীেদর িনকট ǯথেক মতামত সংɊহ করা হয়। এেɻেɖ উ˒ুɳ 
ɛ̆ Εবহার করা হয় এবং যাɖীগণ তϲেদর মতামত ǯদন। যাɖীেদর িনকট ǯথেক ɛা˖ মতামতসӒহ িবিভˑ 
কɇােটগিরেত িবভɳ কের িনে˨াɳ সারিণ-৭.১৬ ǯত সিˑেবশ করা হেলা। 

সারিণ-৭.১৬ 
িবনা ɪিকেট ɞমণ ɥাসকরেণর উপায় 

অপােরশনাল 
িবভাগ 

িবনা ɪিকেট ɞমণ ɥাসকরেণর উপায় 
ǯমাট যথাযথ 

মিনটিরং 
সেচতনতা Ӎিʺ 

ǯɑেন ɪিকট 
িবিɈ 

উʯর ǯদনিন 

১ ২ ৩ ৪ ৫ ৬ 
ঢাকা ৯৪ (১৮%) ৩২ (৬%) ১৪ (৩%) ৪০ (৮%) ১৮০ (৩৫%) 

চʞɊাম ১৬৫ (৩২%) ২৬ (৫%) - ১৯ (৪%) ২১০ (৪১%) 
লালমিনরহাট ১০৮ (২১%) ৪ (১%) -  ৮ (২%) ১২০ (২৪%) 

ǯমাট ৩৬৭ (৭২%) ৬২ (১২%) ১৪ (৩%) ৬৭ (১৩%) ৫১০ (১০০%) 
 

িবনা ɪিকেট যাɖীর ɞমণ বː বা ɥাসকরেণর লেɻɇ নӑনা জরীেপর আওতায় যাɖীগণ ǯয সব ӟিচিˉত মতামত 
ǯদন তােত ǯদখা যায় ǯয, ৩৬৭ জন যাɖী (৭২ শতাংশ) কҸȟপেɻর যথাযথ মিনটিরং করার কথা বেলেছন। এ 
মিনটিরংেয়র আওতায় িবেশষত ǯɑেন ɪিকট ǯচিকং, ǯচিকংেয় ɪিকটিবহীন যাɖীেক শাি̜ ɛদােনর কথা বলা 
হেয়েছ। নӑনার ১২ শতাংশ যাɖীর মেত সেচতনতা Ӎিʺ কের িবনা ɪিকেট যাɖী ɞমণ ɥাস করা ǯযেত পাের। 
অপরিদেক, ১৩ শতাংশ যাɖী এ িবষেয় ǯকােনা মতামত ǯদনিন এবং িতন শতাংশ যাɖীর মেত ǯɑেন ɪিকট 
িবিɈ করার Εব̝া করা ǯগেল িবনাɪিকেট ɞমণ করা যাɖীর সংা ɥাস পােব।    
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৭.২  যাɖীেদর মতামতসӒেহর সারসংেɻপ 
 

নӑনািয়ত যাɖীেদর িনকট ǯথেক সংҒহীত তΐ অӂেʑদ ৭.১ এ িবে̈ষণ করা হেয়েছ।  নӑনািয়ত যাɖীেদর 
মতামতসӒেহর সারসংেɻপ িনে˨ সারিণ-৭.১৭ ǯত ǯদয়া হেলা:  
 

িবষয়  হɇϲ  না  ǯমাট  
ǯডӑ ǯɑেন টয়েলট ɛেয়াজন  ৩৯৭ (৭৮%) ১১৩ (২২%) ৫১০ (১০০%) 
Ɋী̔কােল ǯডӑেত তীɝ গরম হয়  ৪৪৩ (৮৭%) ৬৭ (১৩%) ৫১০ (১০০%) 
ǯডӑেত ওঠানামা সহজ  ১৯৯ (৩৯%) ৩১১ (৬১%) ৫১০ (১০০%) 
ǯডӑ ǯɑন ͍ত চেল  ৪৩৯ (৮৬%) ৭০ (১৪%) ৫১০ (১০০%) 
·˾ Ҽরে͉ ǯডӑ ǯɑন ɛেয়াজন  ৪৯৬ (৯৭%) ১৪ (৩%) ৫১০ (১০০%) 
ǯডӑ ǯɑন সময়Ӡিচ অӂসরণ কের  ৩৪৬ (৬৮%)  ১৬৪ (৩২%)  ৫১০ (১০০%)  
আথ ȟ-সামািজক অব̝ার পিরবতȟন  ৩৩৩ (৬৫%)  ১৭৭ (৩৫%)  ৫১০ (১০০%)  
ǯডӑ ǯɑন জনিɛয়  ৪৮০ (৯৪%) ৩০ (০৬%) ৫১০ (১০০%) 

  
৭.৩ ǯফাকাস ̸প িডসকাসন (FGD) 
৭.৩.১   সরকারহাট ǯ̙শেন FGD 

চʞɊােমর-নািজরহাট ǯসকশেনর সরকারহাট ǯ̙শেন ৮/৩/১৭ তািরখ ǯবলা ১১.০০ টায় ǯফাকাস ̸প িডসকাসন 
(FGD) অӂ̎ান করা হয়। সভায় ǯ̙শন মা̙ার, অবসরɛা˖ সরকাির কম ȟচারী, Εবসায়ী, মিহলাযাɖী, ̝ানীয় 
জনɛিতিনিধ ও িশɻকসহ িবিভˑ ǯপশার ১৯ জন অংশ Ɋহণ কেরন (ছিব-ন)। 

এ ǯসকশেন ɛথেম ǯডӑ ǯɑন িছলনা। িবগত ১৫/৭/২০১৫ হেত একেজাড়া ǯডӑ ǯɑন চাӗ করা হয়। পরবত̭েত 
একই ǯরক ͏ারা আর এক ǯজাড়া ǯɑন চাӗ করা হয়। অংশɊহণকারীরা জানান ǯয, ӆেব ȟ এই ǯসকশেনর জΓ 
পয ȟা˖ ɛচিলত ǯɑন িছল। ǯলােকােমাɪভ ও ǯকােচর ·˾তার  কারেণ তা ɥাস ǯপেয় ǯডӑ চাӗর ӆেব ȟ মাɖ 
একেজাড়া ǯɑন চলাচল করেতা। সরকারহাট ǯথেক ǯডӑেত চʞɊােমর ভাড়া ২০ টাকা এবং এক ঘ˂া সময় 
লােগ। সড়কপেথ ভাড়া ৬০ টাকা এবং Ҽই ঘ˂ারও ǯবশী সময় ǯনয়। উপরͤ সরাসির চʞɊাম শহের যাতায়াত 
করা যায় না, পিথমǯΒ বাস পিরবতȟন করেত হয়। বতȟমােন িতন ǯজাড়া ǯɑন চলেলও নািজরহাট ও কাɪরহাট 
ǯ̙শন  ǯথেক ɛҙর যাɖী উঠায় ভীেড়র কারেণ সরকারহাট ǯ̙শন ǯথেক ǯɑেন উঠা যায় না। আেলাচনাকােল 
ǯডӑ ǯɑেনর িনয়িমত যাɖী জনাব মҿӟধন িবিভˑ সীমাবʺতা উে̂খ কের ǯষালশহর হেত হাটহাজারী পয ȟ̄  
ডাবল লাইন িনম ȟাণ করার পরামশ ȟ ǯদন । এেত এলাকার জনসাধারণ চʞɊাম শহের যাতায়ােতর ǯɻেɖ Εাপক 
উপҍত হেবন বেলও িতিন অিভমত ǯদন। 

সড়কপেথ অিতিরɳ ভাড়া ও সমেয়র কারেণ ǯফাকাস ̸প িডসকাসেন অংশɊহণকারীগণ এ ǯসকশেন আরও 
ǯডӑ ǯɑেনর ɛেয়াজনীয়তার কথা উে̂খ কেরন। Ӓলত সময়াӂবিতȟতা, কমভাড়া ও ͍তগামী হওয়ার কারেণ ǯডӑ 
ǯɑনɪ জনিɛয়তা ǯপেয়েছ বেল আেলাচনায় উে̂খ করা হয়। FGD-ǯত অংশɊহণকারীӍˍ জানান ǯয, তারা 
সকেল ɪেকট ǯকেট ǯɑেন যাতায়াত কেরন। চɑɊাম-নািজরহাট ǯসকেশেন িবΑমান যাɖীকΙাণ সিমিতর 
সদΝӍˍ সকলেক ǯɑেন ɪেকট কাটার িবষেয় উ͏ুʺ কেরন এবং িবিভˑ সময় সিমিতর ɛিতিনিধগণ চলˉ ǯɑেন 
যাɖীেদর ɪেকট আেছ িক-না তা পরীɻাকরেণ সহায়তা কেরন। 

ǯফাকাস ̸প আেলাচনায় ǯɑেন Ɋী̔কােল ɛচ˅ গরেমর কথা বলা হয়। অিধকাংশ ǯ̙শেনর ˚াটফম ȟ নীҙ 
হওয়ায় ǯɑেন উঠানামা ক̌কর বেল জািনেয়েছন আেলাচকӍˍ। পয ȟা˖ ǯɑন না থাকায় তারা কম খরেচ ও সমেয় 
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গˉΕ̝েল যাবার ӟেযাগ ǯথেক বিʙত হেʑন। এ ǯসকশেনর ǯɑǯন টয়েলট না থাকায় তারা ǯ̙শেনর 
টয়েলট̶েলা Εবহার উপেযাগী করার জΓ অӂেরাধ জানান। 

এফিজিড’র সারসংেɻপ 
 ɛিতɪ ǯ̙শেনর টয়েলট̶েলা Εবহার উপেযাগী করǯত হেব; 
 ǯɑেন উঠানামার সমΝা ҽরীকরেণ ǯ̙শেনর ˚াটফম ȟ উҙ করেত হেব; 
 যাɖীসাধারেণর চািহদার আেলােক ɛিতিদন কেয়ক ǯজাড়া অথ ȟাৎ পয ȟা˖ সংক ǯডӑ ǯɑন পিরচালনা 

করা ǯযেত পাের। 
৭.৩.২ পাব ȟতীӅর ǯ̙শেন FGD 

পাব ȟতীӅর ǯরলওেয় ǯ̙শন সংলʁ ইয়ং̙ার ɶাব ɛাʊেণ ২৩.১২.২০১৬ তািরেখ ɛকে˾র ɛভাব ӒΙায়ন 
সমীɻার ǯফাকাস ̸প িডসকাশন অӂ̎ান করা হয় (ছিব-প)। অӂ̎ােন ইউএনওসহ চা̲িরজীবী, Εবসায়ী, ছাɖ, 
িশɻক, ɢিমক, সাংবািদকসহ িবিভˑ ǯপশার ৩১ জন অংশɊহণ কেরন যােদর ɛায় সকেলরই ǯডӑ ǯɑেন 
ɞমǯণর অিভʗতা রেয়েছ। অংশɊহণকারীӍˍ  জানান ǯয, বতȟমােন এসব অʙেল ǯলাকাল ǯɑন না থাকায় 
জনসাধারণেক অিধক Εেয় সড়ক পেথ যাতায়াত করেত হয়, সময়ও ǯবশী ǯনয়। ǯডӑ ǯɑন এ অʙেল জনিɛয়তা 
ǯপেয়েছ এবং ɛҙর চািহদা রেয়েছ। তেব বিগর সংা কম এবং পয ȟা˖ সংক ǯɑন না থাকায় তারা ·˾ ӒেΙ 
কম সমেয় িনকটবত̭ ̝ােন যাতায়ােতর ӟেযাগ ǯথেক বিʙত হেʑন। ɛিতিদন সকাল, ҼӅর ও িবকােল 
এধরেনর ǯɑন ɛচলন করা হেল যাতায়ােত আিথ ȟক ও সময় সাɢয়সহ এ এলাকার জনসাধারেণর ǰদনিˍন 
জীবেন গিতশীলতা Ӎিʺ পােব যা অথ ȟৈনিতক কম ȟকা˅ Ӎিʺেত সহায়ক হেব মেম ȟ ǯফাকাস ̸প আেলাচনায় 
জানােনা হয়।  

আেলাচনায় আরও জানােনা হয় ǯয, ɛিতিনয়ত তােদর িবভাগীয় শহর রংӅের ǯযেত হয়। এ ধরেনর যাতায়াত 
অΓাΓ ǯজলা ও উপেজলার জΓ ɛেয়াজন। তাই ·˾ ӒেΙ ͍ত ও িনরাপেদ যাতায়ােতর জΓ রংӅরেক ǯকˌ 
কের পাব ȟতীӅর ছাড়াও ̲িড়Ɋাম, Ӌিড়মারী, ǯবানারপাড়া পয ȟ̄  ɛিতɪ ǯসকশেন ӂɇনতম Ҽ’ǯজাড়া কের ǯডӑ 
ǯɑন চাӗ করা আবΚক বেল আেলাচকӍˍ অিভমত ǯদন। এফিজিডেত অংশɊহণকরীগণ Ɋী̔কােল ǯডӑ ǯɑেন 
ɛচ˅ গরেমর অিভেযাগ কেরেছন। অপরিদেক, নӑনা জরীেপ লালমিনরহাট িবভােগ যাɖীেদর ৯৬% নӑনািয়ত 
যাɖী Ɋী̔কােল গরম লাগার কথা বেলেছন (িচɖ ৭.১১)। 

ǯফাকাস ̸প আেলাচনায় উপি̝ত Εিɳবগ ȟ ǯ̙শেনর ˚াটফেম ȟর িবষেয় আেলাচনা কেরন। আেলাচনায় জানােনা 
হয় ǯয, পাব ȟতীӅেরর সব ˚াটফম ȟই নীҙ। এেত ɛিতɪ ǯɑেন উঠানামা করেত যাɖীেদর ভীষণ সমΝা হয়। ǯডӑ 
ǯɑেনর জΓ ˚াটফম ȟ উҙ করা হেলও তা পয ȟা˖ নয় বেল অংশɊহণকরী Εিɳবগ ȟ মতামত Εɳ কেরন। 
অপরিদেক, নӑনা জরীেপ ɛা˖ তেΐ ৬১শতাংশ যাɖীর মেত ǯডӑ ǯɑেন উঠা নামা সহজ নয় মেম ȟ পিরলিɻত 
হেয়েছ (সারিণ-৭.৯, িচɖ-৭.১৪)। 

ǯডӑ ǯɑেন টয়েলেটর ɛেয়াজনীয়তার িবষেয় আেলাচনা হয়। আেলাচনায় ǯডӑ ǯɑেন টয়েলট না থাকার 
অিভেযাগ উʰাপন করা হয় আবার ǯɑনɪেক Ҽগ ȟː ӑɳ রাখার উপরও ̶Ͱ͉ােরাপ করা হয়। এ িবষেয় 
আেলাচনাকােল আেলাচকӍˍ ǯɑনɪ Ҽগ ȟː ӑɳ রাখার জΓ ɛিতɪ ǯ̙শেনর টয়েলট Εবহার উপেযাগী রাখার 
জΓ অӂেরাধ কেরন। উে̂, নӑনািয়ত ৫১০ জন যাɖীর ৩৯৭ জনই ǯডӑেত ɞমণকােল টয়েলেটর ɛেয়াজন 
অӂভব কেরেছন। ǯডӑেত ɞমণকােল টয়েলেটর ɛেয়াজন অӂভবকারী ৩৯৭ জন যাɖীর ২১ শতাংশ 
লালমিনরহাট িবভােগর  (সারিণ-৭.১০, িচɖ-৭.১৫)। 

এফিজিডেত উপি̝ত Εিɳবেগ ȟর মেত ǯɑেন পয ȟা˖ ɪেকট ǯচকার িনেয়াগ করা হেল  ɪǯকটিবহীন যাɖীর 
সংা ɥাস করা স˯ব হেব। অেনেক ɪেকট ǯচকারেদর Ҽ ȟনীিতর উে̂খ কের এ িবষেয় িনেজেদর সেচতন হবার 
পরামশ ȟ ǯদন। সেব ȟাপির, ǯফাকাস ̸প আেলাচনায় ɪেকটিবহীন যাɖীর সংা ɥাসকরেণ ǯরলওেয় কҸȟপেɻর 
যথাযথ মিনটিরং ও যাɖীেদর সেচতনতার উপর িবেশষ ̶Ͱ͉ ǯদয়া হয়। অপরিদেক, নӑনা জরীেপ ৭২ শতাংশ 
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যাɖী  কҸȟপেɻর যথাযথ মিনটিরংেয়র (ǯযমন, ǯɑেন ɪেকট ǯচিকং এবং ǯচিকংেয় ɪিকটিবহীন যাɖীেক শাি̜ 
ɛদান ইতɇািদ)মাΒেম ɪেকটিবহীন যাɖীর সংা ɥাস করা ǯযেত পাের মেম ȟ মত িদেয়েছন(অӂেʑদ ৭.১.১৫)। 
 

এফিজিড’র সারসংেɻপ 

 ǯ̙শেনর টয়েলট̶েলা Εবহার উপেযাগী করǯত হেব; 
 ǯɑেনর ǯ˝ােরর উʎতার সােথ সামʛΝ ǯরেখ ˚াটফম ȟ িনম ȟাণ করা ǯযেত পাের; 
 ঘন ঘন ǯডӑ পিরচালনার জΓ ǯডӑ ǯɑেনর সংা Ӎিʺ করা ǯযেত পাের; 
 অিতিরɳ যাɖীর পিরবহেনর লেɻɇ ǯডӑ ǯɑেন বিগর সংা Ӎিʺ করা ǯযেত পাের। 

  

ছিব-ন: চǾƣােমর সরকারহাট  ĺʁশেন FG আেলাচনা  ছিব-প: পাব ȟতীӅর ǯ̙শেন FG আেলাচনা, 
বɳΕ িদেʑন উপেজলা িনব ȟাহী অিফসার 

৭.4 ̝ানীয় পয ȟােয় কম ȟশালা: হাটহাজারী, চʞɊাম 

ǯরলওেয়র বতȟমান অবকাঠােমাগত কারেণ ǯডӑ ǯɑেনর মাΒেম ঢাকা শহেরর অধীবাসীেদর চাপ/ যানজট 
িনরসেনর ӟেযাগ নাই। চʞɊােম এ ধরেনর ӟেযাগ আেছ িবেবচনায় চʞɊাম শহর ǯথেক ২০ িকঃ িমঃ ҽের 
হাটহাজারী উপেজলায় ৯/৩/২০১৭ তািরেখ ɛভাব ӒΙায়ন সমীɻার জΓ ̝ানীয় পয ȟােয়র কম ȟশালা আেয়াজন 
করা হয়। কম ȟশালায় উপেজলা িনব ȟাহী অিফসার হাটহাজারী উপি̝ত িছেলন (ছিব-ফ)। কম ȟশালায় িশɻক, ছাɖ, 
সাংবািদক, ̝ানীয় জনɛিতিনিধ, চা̲িরজীবীসহ ǯরলওেয়র ɛিতিনিধ অংশ Ɋহণ কেরন। 

 
 

ছিব-ফ: চǾƣােমর হাটহাজারী উপেজলায় ʆানীয় পযŪােয় কমŪশালা 
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কম ȟশালার ʹͰেত উপি̝ত সকলেক ·াগত জািনেয় Εিɳ পরামশ ȟক  কম ȟশালার উেʸΚ Εাা কের আেলাচনা 
উ˒ুɳ কেরন। নািজরহাট কেলেজর অΒɻ, ǯরলওেয়র কম ȟকতȟা, নািজরহাট-চʞɊাম ǯসকশেনর ǯরলওেয়র 
যাɖীকΙাণ সিমিতর ɛাɳন ও বতȟমান সভাপিত এবং চʞɊাম-ǯদাহাজারী ǯসকশেনর যাɖীকΙাণ সিমিতর 
স˫াদকসহ অেনেক আেলাচনায় অংশɊহণ কেরন।  

আেলাচনা ǯথেক জানা যায় ǯয, গত শতেকর িɖশ দশেক চʞɊাম-নািজরহাট ও চʞɊাম-ǯদাহাজারী ǯসকশেন 
ǯরললাইন ̝াপন করা হয়। Ӓলত পΏ পিরবহেনর জΓ ǯরল লাইন ̝াপন করা হেলও তখন ǯথেকই এলাকার 
জনগণ ǯরলেযােগ যাতায়াত ʹͰ কেরন। ǯস সমেয় সড়ক ǯযাগােযাগ Εব̝াও অতɇˉ ҽগ ȟম িছল। আিশ’র 
দশেকর ǯশেষর িদেকও অিফস যাɖীেদর যাতায়ােতর জΓ এই ǯসকশেন ɛিতিদন চার ǯজাড়া ǯɑন চলাচল 
করত।  নববই দশেকর ʹͰেত অলাভজনক িবেবচনায় এই ǯসকশন Ҽɪ বː করার িসʺাˉ Ɋহণ করা হেল এ সব 
এলাকার জনগেণর আেˍালেনর কারেণ িসʺাˉɪ ̝িগত করা হয়। তখন ǯথেক ǯরল যাɖীেদর ɪেকট কাটায় 
উ͏ুʺ করাসহ ǯরল কҸȟপেɻর সােথ িবিভˑ িবষেয় আেলাচনার জΓ চʞɊাম-নািজরহাট ও চʞɊাম-ǯদাহাজারী 
যাɖী কΙাণ সিমিত ɛিতি̎ত হয়। এসময় ɛিতিদন চার ǯজাড়া ǯɑন চলাচল করত। যা জনসংার িবেবচনায় 
পয ȟা˖ িছল। সিমিতর কায ȟɈেমর কারেণ যাɖীগণ িনয়িমতভােব ǯরল ɞমেণ ɪেকট কাটা ʹͰ কের। ফেল এ Ҽɪ 
ǯসকশেনর আয় অেনক Ӎিʺ পায়। 

সমেয়র Εবধােন আেরা ǯɑেনর সংা Ӎিʺর পিরবেতȟ ɥাস পায়। পরবত̭েত উভয় ǯসকশেন ǯɑেনর সংা এক 
ǯজাড়ায় ǯনেম আেস। সড়ক পেথ যাতায়ােত অিতিরɳ ӒΙ ও সময়েɻপেণর জΓ অেনক িনয়িমত যাɖী 
চʞɊাম শহের অব̝ান করা ʹͰ কেরন। সিমিতর ǯনҸȟӍˍ এ Ҽɪ ǯসকশেন পয ȟা˖ ǯɑন ǯদয়ার Εব̝া Ɋহেণর 
জΓ তৎকালীন মহাপিরচালক, জনাব ɪ. এ. ǯচৗҿরীর সােথ সাɻাৎ করেল িতিন ǯলােকােমাɪভ ও ǯকােচর 
·˾তার কারেণ নҶন ǯɑন ɛবতȟন করা স˯ব নয় উে̂খ কের জানান ǯয, অিফসগামী যাɖীেদর ·˾ সমেয় শহের 
যাতায়াত করার জΓ সরকার ͍তগামী ǯɑন ǯডӑ সংɊেহর উেΑাগ Ɋহণ কেরেছ। এ̶েলা আসার পর এ Ҽ’ɪ 
ǯসকশেন পয ȟা˖ ǯɑন ǯদয়া স˯ব হেব।  

কম ȟশালায় আেরা জানােনা হয় ǯয, ǯডӑ ǯɑন আসার পর এ Ҽɪ ǯসকশেন ǯকান ǯɑন ǯদয়ার িবষয়ɪ িবেবচনা 
করা হয়িন। এ িবষেয় িবিভˑ পয ȟােয় ǯযাগােযাগ করার পর ২০১৫ সােলর ҟলাই ǯথেক চʞɊাম-নািজরহাট 
ǯসকশেন িতনɪ বিগ িদেয় একেজাড়া ǯɑন চাӗ করা হয়। গাড়ীর সংা কম হওয়ায় নািজরহাট ও কাɪরহাট 
ǯ̙শন ǯথেক যাɖী পিরӆণ ȟ হেয় যায়। ফেল পেরর ǯ̙শন̶েলা হেত ভীেড়র জΓ যাɖীেদর ǯɑেন ওঠা Ҽͱহ হেয় 
যায়। পরবত̭েত একই ǯরক ͏ারা আেরা একɪ ǯɑন চাӗ করা হয়। এেত যাɖী পিরবহণ ও আয় ি͏̶ণ হেলও 
ǯকােচর সংা অপিরবিতȟত থাকায় যাɖীেদর সমΝা ǯথেকই যায়। নািজরহাট ǯথেক চʞɊােমর ভাড়া ৭০/-টাকা 
ɛায় আড়াই ঘ˂া সময় ǯনয়। ǯডӑর ভাড়া ২০/- এবং ১.৩০ িমঃ সময় লােগ। ফেল এ ǯসকশেন ǯডӑ ǯɑেন ɛҙর 
যাɖীর চাপ হয়। তাই এই ǯসকশেন Ҽ’ǯসট ǯডӑ সংӔɳ কের ɛিতিনয়ত ǯɑন পিরচালনা করা ɛেয়াজন।  

চʞɊাম ǯথেক ǯষালশহর ǯ̙শন পয ȟ̄  ডাবল লাইন, এর পর িসেʊল লাইন। বতȟমােন চʞɊাম-চʞɊাম 
িব͵িবΑালেয়র মেΒ ৯ ǯজাড়া ǯɑন চলাচল কের। ɛিতিদন চʞɊাম বˍর ǯথেক হাটহাজারীর ǯবসরকারী িবҼɇত 
ǯকেˌর জΓ এক ǯজাড়া ́ালানী ǯতলবাহী ǯɑন যাতায়াত কের। ǯষালশহর- নািজরহাট ǯসকশন িসেʊল লাইন, 
চʞɊাম-চʞɊাম িব͵িবΑালেয়র মেΒ ৯ ǯজাড়া সাটল ǯɑন, ǯবসরকারী িবҼɇৎ ǯকেˌর জΓ ɛিতিদন একেজাড়া 
́ালানী ǯতলবাহী ǯɑন চলাচল করার কারেণ ɛҙর চািহদা থাকা সে͉ও যাɖীেদর চািহদামত সময়Ӡিচ অӂযায়ী 
একই ǯরক ͏ারা এ Ͱেট পয ȟা˖ ǯɑন চাӗ করা স˯ব হেʑ না। এছাড়াও বাংলােদশ ǯসনাবািহনীর শীতকালীন 
মহড়া হাটহাজারী এলাকায় হওয়ায় ǯɑেনর সংা Ӎিʺ করা হেল ǯস সময় সময়Ӡিচ অӂযায়ী ·াভািবক ǯɑন 
পিরচালনা করা Ҽͱহ হেয় পেড়। তাই চʞɊাম-নািজরহাট ǯসকশেনর ǯষালশহার-হাটহাজারী ǯসকশেন ডাবল 
লাইন ̝াপন করা আʹ ɛেয়াজন। এ ǯসকশন ডাবল লাইন করা হেল অিফস চলাকালীন পয ȟা˖ সংক ǯɑন 
পিরচালনা করা স˯ব হেব। অΓ সময় িনয়িমত িবরিতেত ǯɑন পিরচালনা করা হেল এ ǯসকশেনর যাɖীসাধারণ 
ɛিতিনয়ত চʞɊাম শহের যাতায়ােতর ӟেযাগ পােব িবধায় এ সকল এলাকার অিধবাসীেদর আর চʞɊাম শহের 
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অব̝ান করার ɛেয়াজন হেব না। এেত চʞɊাম ও হাটহাজারী উপেজলার মেΒ বতȟমােনর তীɝ যানজট 
বΈলাংেশ ɥাস পােব।  

এছাড়াও, নািজরহাট-ǯষালশহেরর মেΒ অবি̝ত Ѻল কেলেজর ছাɖেদর ·˾ খরেচ, িনধ ȟািরত সমেয় িনরাপেদ 
তােদর িশɻা ɛিত̎ােন যাতায়ােতর ӟেযাগ ӡি̌ হেব। এছাড়াও চʞɊাম িব͵িবΑালেয়র ǯয সকল ছাɖ/ছাɖী 
হেল আসন না পাওয়ায় শহর ǯথেক যাতায়াত কের তারা অেনেকই আিথ ȟক সাɢেয়র জΓ চʞɊােমর পিরবেতȟ 
কাɪরহাট, সরকারহাট, নািজরহাট ইতɇািদ ̝ােন বসবাস করেব।  

চʞɊাম-ǯদাহাজারী ǯসকশেন বতȟমােন এক ǯজাড়া ǯɑন চলাচল কের। এ ǯসকশেন সড়কপেথ পɪয়া পয ȟ̄  ɛҙর 
যানজট থাকায় কɼবাজার ও বাˍরবন ǯযেত অিতিরɳ সময় লােগ। এ সমΝা িনরসেণর জΓ চʞɊাম-পɪয়ার 
মেΒ িনয়িমত ǯɑন পিরচালনা করেল সড়ক পেথর যানজট Εপক ɥাস পােব এবং এ অʙেলর জনসাধারেণর 
সহেজ চʞɊাম শহের যাতায়ােতর ӟেযাগ ӡি̌ হেব।  উে̂ ǯয, এ Ͱেটই চʞɊাম-কɼবাজার ǯরল লাইন 
িনিম ȟত হেʑ। তখন এ Ͱেট গিতসহ ǯɑেনর সংা Ӎিʺ পােব। ǯসসময় অিফসগামী যাɖীেদর চািহদা অӂযায়ী 
ǯɑন পিরচালনার লেɻɇ ǯষালশহর ǯথেক ǯদাহাজারী পয ȟ̄  ডাবল লাইন িনম ȟাণকরত ǯডӑ ǯɑেনর Ͱট ǯদাহাজারী 
পয ȟ̄  বিধ ȟত কের এ ǯসকশেন িনয়িমত িবরিতেত ǯডӑ ǯɑন চালােনা ǯযেত পাের।  

উপӔ ȟɳ Ҽɪ (চʞɊাম-নািজরহাট, চʞɊাম-ǯদাহাজারী) ǯসকশেনর ǯɑন̶েলােত ǯকান টয়েলট ǯনই। এজΓ 
ǯকােনা অিভেযাগও ǯনই। ǯɑন Ҽগ ȟː ӑɳ রাখার জΓ এসব ǯɑেন টয়েলেটর পিরবেতȟ ɛিতɪ ǯ̙শেনর 
টয়েলট̶েলােক Εবহার উপেযাগী করা ɛেয়াজন। ˚াটফম ȟ̶ েলা অতɇˉ িনҙ। ǯɑন সহেজ উঠানামা করার জΓ 
˚াটফম ȟ উҙ করা দরকার।  

ǯষালশহর-হাটহাজারী ও ǯষালশহর-ǯদাহাজারী ǯসকশনেক ডাবল লাইেন উˑীত কের এ Ҽɪ ǯসকশেন িনয়িমত 
িবরিতেত ǯডӑ ǯɑন পিরচালনা করা হেল এসব এলাকার অিধবাসীেদর ɛিতিনয়ত চʞɊাম যাতায়ােতর ӟেযাগ 
ӡি̌ হেব।  

কম ȟশালা’র সারসংেɻপ 

 যাতায়ােতর ӟিবধার জΓ অথ ȟাৎ ǯɑেন উঠানামা সহজ করার জΓ ˚াটফম ȟ উҙ করার দরকার;  

 ǯɑন Ҽগ ȟː ӑɳ রাখার জΓ ǯডӑ ǯɑেন টয়েলেটর পিরবেতȟ ɛিতɪ ǯ̙শেনর টয়েলট̶েলােক Εবহার 
উপেযাগী করা ǯযেত পাের; 

 ǯষালশহর-হাটহাজারী এবং ǯষালশহর-ǯদাহাজারী ǯসকশন ডাবল লাইনকরত চʞɊাম-নািজরহাট ও 
চʞɊাম-ǯদাহাজারী Ͱেট িনয়িমত িবরিতেত ǯডӑ ǯɑন পিরচালনা করা ǯযেত পাের। 
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অ̌ম অΒায় 
       পয ȟেবɻণ  

 

৮.০  ӏিমকা 

 সীমাবʺতা ও সমΝা থাকা সেʮও ·˾ ভাড়া, সময়াӂবিতȟতা ও ͍তɊামী হওয়ার কারেণ ǯডӑ ǯɑন 
Εাপক জনিɛয়তা অজȟন কেরেছ। ɛভাব ӒΙায়েন Εিɳ পরামশ ȟেকর ɪওআর এর আেলােক ɛকে˾র 
তথা ǯডӑ ǯɑেনর সরাসির উপকারেভাগী (যাɖী), ǯরলওেয় ǯডӑ িবরিত ǯ̙শেনর ǯদাকানদার ও ǯডӑ 
ǯɑন পিরচালনা ও Εব̝াপনার সােথ সংি̈̌ অΓাΓ িবিভˑ Εিɳবেগ ȟর িনকট ǯথেক সংҒহীত তΐ 
িবে̈ষণ, ɛকে˾র িডিপিপ ও অΓাΓ সংি̈̌ নিথপɖ পয ȟােলাচনা কের ӆব ȟবত̭ অΒায়সӒেহ উে̂িখত 
পয ȟেবɻণসӒহ সংিɻ˖াকাের এ অΒােয় উপ̝াপন করা হেলা।  

৮.১  সারসংেɻপ 

৮.১.১  যাɖীসাধারেণর কােছ ǯɑনɪ ɊহণেযাΌতা ǯপেয়েছ। তেব, ɛকে˾র উেʸΚ অӂযায়ী অিফসগামী 
যাɖীেদর যাতায়ােতর িবষয়ɪ িবেবচনায় িনেয় Ͱট িনধ ȟারণ করা হয়িন। তাই ɛকে˾র আওতায় 
সংҒহীত ǯডӑ ǯɑন̶েলা ͏ারা ɛকে˾র উেʸΚ অজȟন Εাহত হেয়েছ। তেব চʞɊাম-নািজরহাট, 
লাকসাম-চʞɊাম, পাব ȟতীӅর-লালমিনরহাট ও পাব ȟতীӅর ঠা̲রগϲও/পʙগড় ǯসকশেন চলাচলরত ǯডӑ 
ǯɑেনর যাɖী পিরবহন, সময়াӂবিতȟতা ও আয় িবেবচনায় ɛতীয়মান হয় ǯয, যথাযথভােব Ͱট িনধ ȟারণ 
করা হেল ঢাকা Εতীত অΓাΓ ̝ােন ǯযাগােযােগর ǯɻেɖ ইিতবাচক পিরবতȟন পিরলিɻত হওয়ার 
ӟেযাগ িছল (অӂেʑদ-৫.২)। অিফসগামী যাɖীেদর যাতায়ােতর িবষয়ɪ িবেবচনায় িনেয় ǯডӑ ǯɑেনর 
Ͱট Ӆনিব ȟΓাস কের সংেশািধত Ͱট অӂযায়ী পিরচালনা করা ǯযেত পাের (সংӔিɳ-১০)। তেব, এেɻেɖ 
ɛাΔতা ও িনভ ȟরতার জΓ এ̶েলার যথাযথ রɻণােবɻণ িনি̃ত করেত হেব। 

৮.১.২ পিরচালনার জΓ অপিরহায ȟ না হেল ǯডӑ ǯɑেনর সেব ȟাʎ Ͱট ১০০ িকেলািমটােরর মেΒ সীিমত রাখা 
সমীচীন। লাকসাম, আখাউরা, ময়মনিসংহ ও পাব ȟতীӅের ́ালানী Ɋহণ, রɻণােবɻণ ও রােতর ǯবলা 
ǯɑন রাখার ӟিবধা/ӟেযাগ থাকায় ǯফনী, ǰভরব, গফরগϲও ও িদনাজӅেরর ̝েল উɳ ̝ান̶েলা হেত 
ǯডӑ ǯɑেনর ɛারি˯ক ǯ̙শন ɛ̜াব করা হেয়েছ।   

৮.১.৩ নӑনািয়ত ৭৮ শতাংশ যাɖী ǯডӑেত টয়েলেটর ɛেয়াজনীয়তার কথা বেলেছন। ·˾ Ҽরে͉ ঘন ঘন 
চলাচলরত এ ধরেনর ǯɑেনর টয়েলট ɛিতিনয়ত পির̖ার রাখা স˯ব হয় না। তাই এ সব ǯɑন পির̖ার 
ও Ҽগ ȟː ӑɳ রাখার জΓ Ҽই ঘ˂ার মেΒ চলাচেলর ǯɻেɖ ǯɑেন টয়েলট না রাখার িবষেয় ১৯৯০ সােল 
ǯরলপথ িবভাগ হেত িসʺাˉ ɛদান করা হয়। ǯস অӂযায়ী ঢাকা-জয়েদবӅর, চʞɊাম-চʞɊাম 
িব͵িবΑালয়, ঢাকা-নারায়ণগʛ, চʞɊাম-নািজরহাট, চʞɊাম-ǯদাহাজারী ǯসকশেন কনেভনশনাল ǯরক 
͏ারা চলাচলরত ǯɑেন টয়েলট ǯনই। এ িবষেয় যাɖী সাধারেণর পɻ ǯথেক ǯকান অিভেযাগ উʰািপত 
হয়িন। পাব ȟতীӅর ও সরকারহাট ǯ̙শেন FGD এবং হাটহাজারী উপেজলায় অӂি̎ত ̝ানীয় পয ȟােয়র 
কম ȟশালায় যাɖীরা ǯɑেন টয়েলেটর পিরবেতȟ ǯ̙শেনর টয়েলট̶েলা Εবহার উপেযাগী রাখার উপর মত 
ɛকাশ কেরন। ǯডӑ ǯɑেন চলাচলকারী যাɖীেদর মতামত অӂযায়ী ǯɑেন টয়েলেটর পিরবেতȟ ɛেতɇকɪ 
ǯ̌শেনর টয়েলট̶েলা Εবহার উপেযাগী করা আবΚক (অӂেʑদ-৭.১.১0 ও ৭.৩)। 

৮.১.৪ ǯডӑ ǯɑেন যাɖীেদর উঠানামা করা ক̌কর, িবষয়ɪ সতɇ। ǯডӑ ǯɑেনর দরজা  ɛশ̜ হওয়ায় কািরগরী 
কারেণ  এর পাদািন অΓাΓ ǯɑেনর Γায় করা স˯ব নয়। ɛҍতপেɻ ˚াটফম ȟ ও  গাড়ীর মেΒ 
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উʎতার কারেণ রাজশাহী Εতীত অΓ ǯযেকান ǯ̙শেনর যাɖীেদর ǯɑেন উঠানামা করা ক̌কর। 
যাɖীেদর সহেজ ও িনরাপেদ ǯɑেন  উঠানামা করার জΓ ǯ̙শেনর ˚াটফম ȟ̶ েলার উʎতা যাɖীবাহী 
ǯɑেনর ǯকােচর সমপয ȟায় হওয়া ɛেয়াজন। ǯয সম̜ ǯসকশেন ʹҿমাɖ ɝডেগজ ǯɑন চলাচল কের ǯস 
সকল ǯ̙শেন ɝডেগজ ǯকােচর ǯমেঝর উʎতা এবং উভয় ǯগেজর ǯɑন চলাচলরত ǯ̙শেন িমটারেগজ 
ǯকােচর ǯ˝ার এর উʎতা িবেবচনা কের ˚াটফম ȟ িনম ȟাণ করা ǯযেত পাের (অӂেʑদ-৭.১.১০)। 
তাছাড়া, অেনক ˚ɇাটফেম ȟর ǰদঘ ȟɇ ǯɑেনর ǰদেঘ ȟɇর ǯচেয় কম হওয়ায় ˚ɇাটফেম ȟর বািহেরর যাɖীেদর 
ǯɑেন উঠানামা করেত ক̌ হয়। ǯɑেনর সেব ȟাʎ ǰদেঘ ȟɇর সােথ সামʛΝ ǯরেখ ˚াটফেম ȟর ǰদঘ ȟɇ িনধ ȟারণ 
করা ɛেয়াজন। 

৮.১.৫ Ɋী̔কােল ǯডӑ ǯɑেনর িভতের অ·াভািবক গরম অӂӏত হওয়ার িবষয়ɪ সতɇ। ӒΙায়ন সমীɻায়  
৮৭ শতাংশ নӑনািয়ত যাɖীও এ অিভেযাগ কেরেছন। কারণ অӂসːান ও পয ȟােলাচনায় জানা যায় ǯয, 
এ সব ǯকােচর জানালার িনেচর অংশ ʃাস ͏ারা বː, ǯখালা যায় না । উপেরর অংশ ǯখালা থাকেলও 
ǯসখান িদেয় ɛবািহত বাতাস যাɖীেদর শরীের অӂӏত হয়না (িচɖ-ক)। এɪ জানালার িডজাইনগত 
সমΝা। ২০০৭ সােল ইেˍােনিশয়া ǯথেক সংҒহীত ɝডেগজ আˉ:নগর ǯɑেনর ǯকােচর জΓ এ 
িডজাইনɪ করা হয়। ɝডেগজ আˉ:নগর ǯɑেন দীঘ ȟ সমেয়র পর িবরিত, িনিদ ȟ̌  আসন অӂযায়ী যাɖী 
এবং ǯɑেনর িভতের ɛҙর ǯখালা জায়গা থাকায় সামাΓ গরম অӂӏত হেলও ǯকান অিভেযাগ উʰািপত 
হয়িন। িকͤ ǯডӑ ǯɑেনর ঘন ঘন িবরিত, যাɖীেদর ভীড় এবং ɝডেগেজর Ҷলনায় আয়তেন কম 
হওয়ায় িমটারেগজ ǯɑেনর অভɇˉের বাতাস চলাচেলর জΓ পয ȟা˖ ̝ান না থাকায় Ɋী̔কােল এ সকল 
ǯɑেনর িভতের ɛচ˅ গরম অӂӏত হয়। িবষয়ɪ িবেবচনায় এেন পরবত̭েত সংҒহীত সকল যাɖীবাহী 
ǯকােচর িডজাইন পিরবতȟন কের জানালার িনেচর অংশ ǯখালা রাখা হেয়েছ (িচɖ-গ)। এ সকল ǯɑেন 
অ·াভািবক গরম অӂӏত হয়না। তেব যাɖীেদর অিতিরɳ ভীড় িবেবচনায় ভিবΜেত ǯডӑ ǯɑন 
সংɊেহর ǯɻেɖ কািরগরী িদক পরীɻাকরত exhaust fan লাগােনার পদেɻপ Ɋহণ করা ǯযেত 
পাের (অӂেʑদ- ৭.১.৮ ও ৭.১.৯)। 

৮.১.৬ সমীɻায় ǯদখা যায় ǯয, চʞɊাম ও লালমিনরহাট অপােরশনাল িবভােগর যথাɈেম ৯০ ও ৯৪ শতাংশ 
নӑনািয়ত যাɖীর মেত ǯডӑ ǯɑন সময়Ӡিচ অӂসরণ কের। তেব, ঢাকা অপােরশনাল িবভােগর 
নӑনািয়ত যাɖীর মাɖ ২৫ শতাংেশর মেত ǯডӑ ǯɑন সময়Ӡিচ অӂসরণ কের চেল (অӂেʑদ-৭.১.৬)। 
এ িবভােগর টʊী-জয়েদবӅর-ময়মনিসংহ ǯসকশন িসেʊল লাইন হওয়ায় এবং Ɉিসংেয়র ǯɻেɖ  
ǯডӑ ǯɑনেক ̶র͉ ɛদান না করায় অিধকাংশ সমেয় সময়Ӡিচ অӂযায়ী ǯɑন চলাচল করেত পাের না 
(অӂেʑদ-৫.৩.২)। িসেলট-আখাউড়া Ͱেটর ǯɑনɪ সћণ ȟ  িসেʊল লাইেনর ǯসকশেন চলাচল করার 
কারেণ আˉ:নগর ǯɑেনর Ɉিসং ও অɊািধকােরর জΓ উভয় ǯɑেনর ǯɻেɖই ǯরলওেয়র টাইম ǯটিবল 
অӂযায়ী ৭০ িমিনট অিতিরɳ সমেয়র ɛেয়াজন হয়। অপরিদেক, ̲িম̂া-আখাউড়া-ঢাকা-̲িম̂ার 
মেΒ চলমান ǯɑনɪ ঢাকা ǯথেক ̲িম̂া যাবার পেথ ɝা̨ণবাড়ীয়ার পের যাɖীর সংা অেনক ɥাস 
পায়। উপরͤ িসেʊল লাইন হওয়ার কারেণ আখাউড়া ǯথেক ̲িম̂া ǯযেত Ɉিসংেয়র জΓ ৫০ িমিনট 
অিতিরɳ সময় লােগ (অӂেʑদ-৫.৩.৩)।·˾ Ҽরে͉ চলাচল ও অিফসগামী যাɖীেদর ͍ত গˉΕ 
ǯ̙শেন ǯপৗঁছােনার ӟিবধােথ ȟ ɛবিতȟত ǯɑন চলাচেলর ǯɻেɖ আˉ:নগর ǯɑেনর পেরই ǯডӑ ǯɑনেক ̶র͉ 
ɛদান করা হেʑ না।  

৮.১.৭ ӆেব ȟ চʞɊাম-ǯদাহাজারী ǯসকশেন চার ǯজাড়া ǯɑন চলাচল করত। এেত ɛতীয়মান হয় ǯয, এ ǯসকশেন 
ǯɑেনর ɛҙর চািহদা রেয়েছ।  বতȟমােন ɛচিলত ǯরক ͏ারা এক ǯজাড়া ǯɑন চলাচল কের, ǯকােনা ǯডӑ 
চলাচল কের না। তাই চʞɊাম-নািজরহাট ও িসেলট-আখাউড়া ǯসকশেনর ǯɑেনর ǯসট Ҽ’ɪ সংӔ্ɳ 
কের Ҽই ǯসট ǯডӑ ͏ারা এ Ͱেট ǯɑন চলাচেলর ɛ̜াব করা হেয়েছ। ǯɑনɪ ǯভাের ও িবকােল 
ǯদাহাজারী ǯথেক যাɖী আনা ǯনয়া করেব। এ ǯসকশেন সড়কপেথ পɪয়া পয ȟ̄  ɛҙর যানজট থাকায়  
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মΒবত̭ সমেয় চʞɊাম-পɪয়ার  মেΒ িতন ǯজাড়া ǯɑন পিরচালনা করেল সড়কপেথর যানজট Εাপক 
ɥাস পােব এবং এ অʙেলর জনসাধারেণর সহেজ চʞɊাম শহের যাতায়ােতর ӟেযাগ ӡি̌ হেব।  
উে̂ ǯয, এ Ͱেটই চʞɊাম-কɼবাজার ǯরল লাইন িনিম ȟত হেʑ। চʞɊাম-কɼবাজার ǯরল লাইন 
িনিম ȟত হেল এ Ͱেট গিতসহ ǯɑেনর সংা Ӎিʺ পােব। তখন অিফসযাɖী পিরবহেনর জΓ ǯষালশহর 
ǯথেক ǯদাহাজারী পয ȟ̄  ডাবল লাইন িনম ȟাণ করা ɛেয়াজন হেব (অӂেʑদ-৭.৪)। ǯষালশহর-হাটহাজারী 
ও ǯষালশহর-ǯদাহাজারী পয ȟ̄  ডাবল লাইন িনম ȟাণকরত চʞɊাম-নািজরহাট ও চʞɊাম-ǯদাহাজারী 
ǯসকশেন িনয়িমত িবরিতেত ǯডӑ ǯɑন পিরচালনা করা হেল চʞɊাম শহেরর অিধবাসীেদর চাপ 
কমােনা ও যানজট িনরসেন সহায়ক হেব; 

৮.১.৮ ɛকে˾র আওতায় সংҒহীত ২০ ǯসট ǯডӑ ͏ারা ʹҿমাɖ ঢাকা ও চʞɊােম ɛিতিনয়ত যাɖী পিরবহন 
Εব̝া করা স˯ব হেল িডিপিপ’র লɻɇ অজȟন করা আংিশক স˯ব হেতা। তেব বা̜বতা িবেবচনায় 
ǯরলওেয়র বতȟমান অবকাঠােমা এর সহায়ক নয়। বতȟমােন ঢাকায় ɛিতিদন (নারায়ণগʛ Εিতত) ৫১ 
ǯজাড়া ǯɑন যাতায়াত কের (সংӔিɳ-৮)। বতȟমােন ঢাকায় নҶন ǯকান ǯɑন Ɋহণ বা ছাড়ার ǯকান 
ӟেযাগ অতɇˉ সীিমত। ঢাকা শহেরর অিধবাসীেদর চাপ কমােনা ও ӟ̎ু পিরবহন Εব̝াপনার জΓ 
সড়ক, ǯমেɑােরল ও ǯরলওেয়েক সমͧয় কের একɪ ӟҽরɛসারী পিরক˾না Ɋহণ করা ɛেয়াজন 
(অӂেʑদ-৫.৮.১)। 

৮.১.৯ নӑনািয়ত ৮৬ শতাংশ যাɖী মেন কের ǯডӑ ǯɑন ͎তগামী (অӂেʑদ-৭.১.১২)। আবার নӑনািয়ত ৯৭ 
শতাংশ যাɖীর মেত ·˾ ҽরে͉ ǯডӑ ǯɑন পিরচালনা করা ɛেয়াজন । ǯডӑ ǯɑেনর ɛেয়াজনীয়তার 
পেɻ মত ǯদয়া যাɖীর ৫৪ শতাংশ মেন কের ͍তগিত এবং সময় কম লাগার কারেণ ǯডӑ ǯɑন 
পিরচালনা করা ɛেয়াজন (অӂেʑদ-৭.১.১৩)। অপরিদেক, নӑনািয়ত ৬২ শতাংশ যাɖী িবিভˑ কােজর 
সময়Ӡিচর সােথ ǯɑেনর সময়Ӡিচর িমল না থাকার কারেণ িনয়িমত ǯডӑেত ɞমণ কেরন না। সব̶েলা 
Ͱেটই ɛায় একেজাড়া ǯডӑ পিরচািলত হেȨছ। ɛিতɪ Ͱেট এেকর অিধক ǯজাড়া ǯডӑ পিরচািলত করা 
ǯগেল অথ ȟাৎ ǯɑেনর সংা Ӎিʺ করা ǯগেল যাɖীেদর চািহদার অӂযায়ী ǯɑেনর সময়Ӡিচ িনধ ȟারণ করা  
স˯ব হেব। ǯসেɻেɖ  ǯɑেন িনয়িমত ɞমণ না করা ৬২ শতাংশ  যাɖী সময় ও অথ ȟ সাɢেয়র কারেণ 
ǯডӑ ǯɑেন িনয়িমত ɞমণ করার স˯াবনা রেয়েছ (অӂেʑদ-৭.১.৪ ও ৭.১.৫)। 

৮.১.১০  নগরায়েনর সােথ ӟ̎ু ǯযাগােযাগ Εব̝া অপিরহায ȟ। ǯরলওেয়র বতȟমান অবকাঠােমােক িবেবচনা কের 
ǯডӑ ǯɑেনর ͏ারা অΓাΓ িবভাগীয় শহেরর সােথ ǯজলা ও উপেজলার মেΒ ͍ত ও িনরাপেদ 
যাতায়ােতর Εব̝া করা ǯযেত পাের। তােত উপেজলা পয ȟােয় ǯযাগােযােগর ǯɻেɖ আӒল পিরবতȟন 
আসেব। সড়ক পেথর Ҷলনায় ǯডӑ ǯɑেনর ভাড়া কম িবধায় ·˾ আেয়র জনসাধারণ আিথ ȟকভােব 
উপҍত হেবন।  

৮.১.১১ ǯডӑ ǯɑন সংɊেহর সময় এ̶েলার রɻণােবɻণ Εব̝াপনার িবষয়ািদ িবেবচনা না করায় এ̶েলার 
ɛাΔতা ও িনভ ȟরতা Ɉমাͧেয় ɥাস পােʑ। ভারী রɻণােবɻেণর জΓ জͰরী িভিʯেত কারখানা 
̝াপেনর Εব̝া করা না হেল অҽর ভিবΜেত এ̶েলার চলাচেল ̝িবরতা ǯদখা ǯদেব। বড় ধরেনর 
ǯকান সমΝা হেল বতȟমােন পাহাড়তলী িডেজল, ঢাকা কɇােরজ িডেপা ও পাব ȟতীӅর ǯকˌীয় 
ǯলােকােমɪভ কারখানার সহায়তা ǯনয়া হেʑ। অথ ȟাৎ ǯডӑ Preventive Maintainance এর 
পিরবেতȟ Breakdown Maintainance এর উপর িনভ ȟরশীল হেয় পড়েছ। অিবলেͯ ǯডӑ ǯɑেনর 
ভারী রɻণােবɻণ করার জΓ কারখানা ̝াপন করা ɛেয়াজন (অӂেʑদ-৫.৬)। পাব ȟতীӅের ǯডӑ 
ǯɑেনর রɻণােবɻেণর জΓ ǯকান অবকাঠােমা ǯনই, অথচ এ অʙেল  ǯডӑর Εাপক জনিɛয়তা 
রেয়েছ। পাব ȟতীӅের চলমান ǯɑেনর  রɻণােবɻণ করার জΓ অিবলেͯ পাহারতলীেত ǯডӑর জΓ 
িনম ȟাণাধীন ̝াপনার Γায় আলাদা ভােব একɪ  ̝াপনা িনম ȟাণ ɛেয়াজন। ঢাকায় এক ǯসট জɇােকর 
Εব̝া করা হেল ǯডӑ ǯɑেনর বড় ধরেনর ǯমরামেতর জΓ কɇােরজ িডেপার উপর িনভȟরশীল হওয়ার  
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ɛেয়াজন হেব না। মালামােলর চািহদা িনͰপণ ও এ̶েলা সংɊহ/সরবরাহ িনি̃ত করার িনিমেʯ ǯডӑ 
রɻণােবɻেণর জΓ আলাদা বােজট ɛেয়াজন। 

 

৮.১.১২  ǯডӑ ǯɑন উˑত ɛӔিɳেত ǰতির এবং পিরচািলত। উˑত ɛӔিɳ িবেবচনায় ǯডӑর রɻণােবɻেণর জΓ 
কািরগরী ʗানস˫ˑ  দɻ জনবল ɛেয়াজন। এলেɻɇ ভারী ǯমরামেতর জΓ ǯরলওেয়র কারাখানা 
̝াপেনর পাশাপািশ উˑত ɛӔিɳর সােথ খাপ ǯখেয় ǯনয়ার মত কািরগরী ʗানস˫ˑ দɻ জনবল 
ǰতরী অপিরহায ȟ। ǯস লেɻɇ নҶনভােব জনবল িনেয়ােগর ǯɻেɖ  Ӄɇনপেɻ Vocational অথবা 
িবʗােন SSC উʯীণ ȟ ǯযাΌতা স˫ˑ ɛাথ̭েক িনেয়াগ ǯদয়া ǯযেত পাের। 

৮.১.১৩ ǯডӑ ǯɑেনর সময়াӂবিতȟতা (অӂেʑদ-৭.১.৬), জনিɛয়তা (অӂেʑদ-৭.১.৭), ͍ত চলাচল (অӂেʑদ-
৭.১.১১), ·˾ ҽরে͉ ǯডӑ ǯɑেনর ɛেয়াজনীয়তা (অӂেʑদ-৭.১.১২) এবং আিথ ȟক সাɢেয়র (অӂেʑদ-
৭.১.১৩) কারেণ অিফস যাɖী এবং ǯজলা/উপেজলা পয ȟােয় ǯলাকাল ǯɑেনর িবক˾ িহেসেব ǯডӑ ǯɑন 
Εাপক চািহদা রেয়েছ । তাই শহেরর অিধবাসীেদর চাপ ɥাস ও যানজট িনয়ˈেনর জΓ ঢাকা ও 
চʞɊােমর মত অিত ঘনবসিতӆণ ȟ শহের ·˾ ҽর͉ ǯথেক শহের যাতায়ােতর জΓ ɛিতিনয়ত  ǯডӑ 
ǯɑন পিরচালনা করা ɛেয়াজন।  বতȟমােন ǯজলা উপেজলা পয ȟােয় ǯলাকাল ǯɑন না থাকায় 
জনসাধারণেক অিধক Εেয় সড়ক পেথ যাতায়াত করেত হয়, সময়ও ǯবশী ǯনয়। পয ȟা˖ সংক ǯɑন 
না থাকায় তারা ·˾ ӒেΙ কম সমেয় িনকটবত̭ ̝ােন যাতায়ােতর ӟেযাগ পােʑ না। ɛিতিদন 
সকাল, ҼӅর ও িবকােল এধরেনর ǯɑন ɛচলন করা হেল যাতায়ােত আিথ ȟক ও সময় সাɢয়সহ এ 
এলাকার জনসাধারেণর ǰদনিˍন জীবেন গিতশীলতা Ӎিʺ পােব যা অথ ȟৈনিতক কম ȟকা˅ Ӎিʺেত 
সহায়ক হেব িবধায় িবভাগ-ǯজলা-উপেজলার মেΒ যাতায়ােতর জΓ ǯডӑ ǯɑন ɛবতȟন করা ǯযেত 
পাের (অӂেʑদ-৫.৮.৪)। 

৮.১.১৪  ǯডӑ ǯɑেনর মাΒেম যাɖী পিরবহণ বাংলােদশ ǯরলওেয়র একɪ নҶন সংেযাজন। কমগিত স˫ˑ 
ɛচিলত ǯɑন ɛতɇাহার কের ͍তগিত স˫ˑ ǯɑন চাӗ এবং অিফসগামী যাɖীেদর ͍ত যাতায়ােতর 
Εব̝া করার জΓ ǯডӑ ǯɑন সংɊহ করা হেয়েছ যা ইেতামেΒ জনিɛয়তা ǯপেয়েছ। এসব ǯɑন ́ালানী 
সাɢয়ী িবধায় পিরেবশবাːব। United Nation Framework Convention on 

Climate Change (UNFCCC) এর িসʺাˉ অӂযায়ী নҶন ǯকান পʺিত/System চাӗ 
কের কাব ȟন িনঃসরণ ɥাস করা হেল Clean Development Mechanism (CDM) এর 
আওতায় অথ ȟ ɛাি˖র ӟেযাগ আেছ। ǯযেহҶ ǯডӑ ǯɑন ́ালানী সাɢয়ী এবং বাংলােদশ ǯরলওেয়েত 
নҶন সংেযাজন তাই ভিবΜেত আেরা ǯডӑ ǯɑন সংɊহ কের িবΑমান ɛচিলত ǯɑন̶েলা ɛিত̝াপন 
করা হেল পিরেবশ রɻার কারেণ Clean Development Mechanism এর আওতায় অথ ȟ 
ɛাি˖র ӟেযাগ রেয়েছ (সংӔিɳ-১৪)।   

৮.১.১৫ ɛকে˾র আওতায় পΏ সংɊেহর ǯɻেɖ ɛচিলত আইন, িপিপএ-২০০৬ এবং িপিপআর-২০০৮ 
যথাযথভােব অӂসরণ করা হেয়েছ।  

 

৮.১.১৬ ɛক˾ বা̜বায়েন ǯকান অΕব̝াপনা পিরলিɻত হয়িন। িডিপিপ ɛণয়ন ও ҙিɳ ·াɻেরর মেΒ সমেয়র 
Εবধােন ডলােরর ӒΙ Ӎিʺ পাওয়ায় িডিপিপ সংেশাধন করেত হেয়েছ। এর ফেল ɛকে˾র বা̜বায়ন 
এক বছর িবলিͯত হেয়েছ।  
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নবম অΒায় 

ӟপািরশ 
 

৯.১  ӏিমকা 

পরামশ ȟেকর ɪওআর এর আেলােক তΐ উপাʯ িবে̈ষেণ ɛা˖ ফলাফল ও পয ȟেবɻেণর িভিʯেত করণীয় 
স˫েকȟ ӟপািরশসӒহ এ অΒােয় বণ ȟনা করা হেয়েছ। 

৯.২  ӟপািরশমালা 

৯.২.১ অিফসগামী যাɖীেদর যাতায়ােতর িবষয়ɪ িবেবচনায় িনেয় িডিপিপ’র িভিʯেত Ͱট Ӆনিব ȟΓাসকরত 
সংেশািধত Ͱট অӂযায়ী ǯডӑ ǯɑন পিরচালনা করা ǯযেত পাের (সংӔিɳ-১০)। 

৯.২.২ Ҽগ ȟː ӑɳ রাখার লেɻɇ ·˾ ҽরে͉ চলাচেলর জΓ িনধ ȟািরত ǯɑেন টয়েলট না রাখার জΓ ১৯৯০ 
সােল ǯরল পথ িবভাগ কҸȟক িসʺাˉ ɛদান করা হেয়েছ। তাই যাɖীেদর ӟিবধােথ ȟ ɛিতɪ ǯ̙শেনর 
টয়েলট̶েলােক Εবহার উপেযাগী রাখেত হেব (অӂেʑদ-৮.১.২)। 

৯.২.৩ ǯɑেনর যাɖীেদর উঠানামার ӟিবধােথ ȟ ǯয সম̜ ǯসকশেন ʹҿমাɖ ɝডেগজ ǯɑন চলাচল কের ǯস সকল 
ǯ̙শেন ɝডেগজ ǯকােচর ǯমেঝর উʎতা এবং ǯয সকল ǯসকশেন ঊভয় ǯগেজর ǯɑন চলাচল কের 
ǯসখােন িমটারেগজ ǯকােচর ǯ া̋র এর উʎতা িবেবচনা কের ˚াটফম ȟ িনম ȟাণ করা ǯযেত পাের। 
পাশাপািশ ˚ɇাটফেম ȟর ǰদঘ ȟɇ িনধ ȟারেণর ǯɻেɖ সেব ȟাʎ ǰদেঘ ȟɇর ǯɑেনর পিরমাপ িবেবচনা করেত হেব 
(অӂেʑদ-৮.১.৩)। 

৯.২.৪ যাɖীেদর অিতিরɳ ভীড় িবেবচনায় Ɋী̔কােল তীɝ গরেমর সমΝা িনরসনকে˾ ভিবΜেত ǯɑন 
সংɊেহর ǯɻেɖ জানালার পিরবিতȟত িডজাইনসহ কািরগরী িদক পরীɻাকরত ǯডӑ ǯɑেন exhaust 
fan লাগােনার পদেɻপ Ɋহণ করা ǯযেত পাের (অӂেʑদ-৮.১.৪)।  

৯.২.৫ যাɖীেদর চািহদা িবেবচনায় ভিবΜেত ǯডӑ সংɊহকােল িতন ǯসট সংӔɳ করার ӟিবধাসͯিলত 
ӂɇনতম পϲচ ইউিনেটর ǯডӑ ǯসট সংɊেহর পদেɻপ Ɋহণ করা ǯযেত পাের (অӂেʑদ-৮.১.৫)। 

৯.২.৬ অিফসগামী যাɖী ও ·˾ Ҽর͉ িবেবচনায় যথাসমেয় গˉΕ̝েল ǯপৗঁছােনার ӟিবধােথ ȟ আˉ:নগর ǯɑেনর 
পেরই Ɉিসংেয়র ǯɻেɖ ǯডӑ ǯɑনেক অɊািধকার িদেত হেব (অӂেʑদ-৮.১.৬)। 

৯.২.৭ চʞɊাম শহেরর অিধবাসীেদর চাপ কমােনা ও যানজট িনরসেন ǯষালশহর-হাটহাজারী ও ǯষালশহর-
ǯদাহাজারী পয ȟ̄  ডাবল লাইন িনম ȟাণকরত চʞɊাম-নািজরহাট ও চʞɊাম-ǯদাহাজারী ǯসকশেন 
িনয়িমত িবরিতেত ǯডӑ ǯɑন চালােনা ǯযেত পাের (অӂেʑদ-৮.১.৭)। 

৯.২.৮ ঢাকায় অিধবাসীেদর চাপ ɥাস করার জΓ ǯরলওেয়, সড়ক ও ǯমেʞােরলেক সমͧয় কের একɪ 
ӟҽরɛসারী পিরক˾না Ɋহণ করা ɛেয়াজন (অӂেʑদ-৮.১.৮)। 

৯.২.৯ ·˾ আেয়র জনসাধারেণর যাতায়ােতর ӟিবধােথ ȟ ǯরলওেয়র বতȟমান অবকাঠােমােক িবেবচনা কের 
ǯডӑ ǯɑন ͏ারা অΓাΓ িবভাগীয় শহেরর সােথ ǯজলা ও উপেজলার মেΒ ͍ত ও িনরাপেদ যাতায়ােতর 
Εব̝া করা ǯযেত পাের (অӂেʑদ-৫.৮.৩)। ǯস ǯɻেɖ ɛিতɪ ǯসকশেন Ӄɇনপেɻ িতন ǯজাড়া ǯɑন 
পিরচালনা করা ǯযেত পাের (অӂেʑদ-৮.১.৯)। 

৯.২.১০ ɛাΔতা ও িনভ ȟরতা িনি̃ত করার লেɻɇ অিবলেͯ ǯডӑ ǯɑন̶েলার ভারী রɻণােবɻণ করার জΓ 
কারখানা ̝াপন করেত হেব (অӂেʑদ-৮.১.১১)। 
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৯.২.১১ পাব ȟতীӅের চলমান ǯডӑ ǯɑেনর রɻণােবɻণ করার জΓ অিবলেͯ পাহারতলীেত ǯডӑর জΓ 
িনম ȟাণাধীন ̝াপনার Γায় আলাদাভােব একɪ  ̝াপনা িনম ȟাণ এবং ঢাকায় এক ǯসট জɇােকর Εব̝া 
করা ɛেয়াজন (অӂেʑদ-৮.১.১০)। 

৯.২.১২ যথাযথ রɻণােবɻণ Εব̝াপনার জΓ মালামােলর চািহদা িনͰপণ ও এ̶েলা সংɊহ/সরবরাহ িনি̃ত 
করার িনিমেʯ ǯডӑর রɻণােবɻেণর জΓ আলাদা বােজট ɛেয়াজন (অӂেʑদ-৮.১.১০)    

৯.২.১৩ ǯডӑর রɻণােবɻেণর জΓ দɻ জনবল ǰতরীর লেɻɇ কািরগরী ʗান স˫ˑ (Ӄɇনপেɻ Vocational 
অথবা িবʗােন SSC পরীɻায় উʯীণ ȟ) জনবল িনেয়াগ ɛেয়াজন (অӂেʑদ-৮.১.১১)। 

৯.২.১৪ ǯɑন পিরচালনার জΓ অপিরহায ȟ না হেল ǯডӑ ǯɑেনর সেব ȟাʎ Ͱট ১০০ িকেলািমটােরর মেΒ সীমাবʺ 
রাখা সমীচীন হেব (অӂেʑদ-৮.১.২)। 

৯.২.১৫ শহেরর অিধবাসীেদর চাপ ɥাস ও যানজট িনয়ˈণ এবং ǰদনিˍন জীবেন গিতশীলতা Ӎিʺর লেɻɇ 
িবভাগ-ǯজলা-উপেজলার মেΒ পিরচালনার জΓ ভিবΜেত ǯডӑ ǯɑন সংɊহ করা ǯযেত পাের।  

৯.২.১৬ ভিবΜেত ǯডӑ ǯɑন সংɊেহর ɛক˾ Ɋহণ করা হেল এর যথাযথ রɻণােবɻেণর িবষয়ɪ ɛকে˾র 
DPP ǯত অˉӎȟɳ করা ǯযেত পাের। 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


