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০১।
সমাপ্ত প্রকল্পের সংখ্যাঃ০৬টি
০২।
ব্যয় ও মেয়াদ বৃদ্ধির কারণঃ
মূলত: নিম্নলিখিত কারণে প্রকল্পের ব্যয় ও মেয়াদ বৃদ্ধি করা হয়: 

সমাপ্ত প্রক ল্পসমূহের মেয়াদকাল বৃদ্ধির প্রধান প্রধান কারণসমূহ হচ্ছে যথাযথ সম্ভাব্যতা সমীক্ষা ব্যতীত প্রকল্প প্রণয়ন ও ঠিকাদার নিয়োগে বিলম্ব, ক্রয় কার্য প্রক্রিয়াকরণে সময়ক্ষেপন, ঘন ঘন প্রকল্প পরিচালক বদলী ইত্যাদি। তাছাড়া সমাপ্ত প্রকল্পসমূহের ব্যয় মূল অনুমোদিত ব্যয় অপেক্ষা বৃদ্ধি না পেলেও প্রকল্প প্রণয়নকালে বাস্তবতার নিরিখে প্রয়োজনীয় কার্যক্রম প্রকল্প প্রস্তাবে অন্তর্ভূক্ত না করা, বারবার ভৌত কাজের ডিজাইন পরিবর্তন ও সিডিউল রেট/নির্মাণ সামগ্রীর মূল্য বৃদ্ধিহেতু ভৌত কাজের ব্যয় বৃদ্ধি পাওয়ায় কাজের পরিমাণ হ্রাস করে প্রকল্প সংশোধন, সঠিক পরিকল্পনার অভাব, দুর্বল প্রকল্প ব্যবস্থাপনা ইত্যাদি কারণে অনেক প্রকল্প মূল পরিকল্পনা মোতাবেক বাস্তবায়ন করা সম্ভব হয়নি। 
০৩.
প্রকল্প বাস্তবায়নের ক্ষেত্রে প্রধান প্রধান সমস্যা ও সুপারিশঃ
	ক্র:নং:
	প্রকল্পের নাম ও সমস্যা
	সুপারিশ

	০১।
	 বিআইডব্লিউটিসি’র ৬টি রো রো ফেরি, ২টি কে-টাইপ ফেরি ও ৬টি রো রোপন্টুন পুনর্বাসন প্রকল্প (২য় সংশোধিত)
১। প্রকল্পের মেয়াদ বৃদ্ধির কারণে পুনর্বাসনকৃত ফেরীর প্রকল্পের মেয়াদ শেষ হওয়ার পূর্বেই পুনরায় পুনর্বাসন/ মেরামত কাজের উপযোগী হয়ে গেছে। 

২। সময় বৃদ্ধির ফলে ব্যয় যেমন বেড়েছে, তেমনি নির্ধারিত সময়ে প্রকল্পের উদ্দেশ্য অর্জন/সুবিধা প্রাপ্তিতে বিলম্ব হয়েছে।
	১। ভবিষ্যৎ-এ ফেরীর পুনর্বাসন কাজ নির্ধারিত সময়ের মধ্যে সম্পন্ন করার বিষয়টি সর্বোচ্চ গুরত্ব দিয়ে বিবেচনা করতে হবে;

২।   ২। ৪ (চার) বছরের প্রকল্প সমাপ্ত হতে ৮ (আট) বছর সময় লেগেছে। সংশ্লিষ্ট দপ্তর/সংস্থা/মন্ত্রণালয় হতে যথাযথ মনিটরিং এর অভাব লক্ষনীয়। যা  ভবিষ্যৎ-এ সমজাতীয় প্রকল্পের ক্ষেত্রে না ঘটে তার লক্ষ্যে যথাযথ পদক্ষেপ গ্রহন করতে হবে  

	০২।
	Procurement of One Modern Survey Boat with Multi-beam Echo Sounder.
১। অনুমোদিত ডিপিপি অনুযায়ী উক্ত প্রকল্পের জন্য সময়সীমা ধার্য ছিল ডিসেম্বর/২০১২ থেকে ডিসেম্বর/২০১৩ পর্যমত্ম। ডিপিপি অনুমোদন পাওয়া যায় জানুয়ারী/২০১৩ তে।
২। অনুমোদিত ডিপিপিতে প্রকল্পের জন্য মোট বরাদ্ধ ৩৬৫ দিন। কিমত্মু একটি জাহাজ তৈরী করতে চুক্তি সাবক্ষরের পর কমপক্ষে ৩৬৫ দিন প্রয়োজন হয়। এছাড়া ডিপিপি অনুমোদন পাওয়ার পর দরপত্র দলিল তৈরী, দরপত্র আহবান ও প্রি-টেন্ডার মিটিং এর সিদ্ধামেত্মর আলোকে দরপত্র সংশোধন, দরপত্রের সময় বর্ধিতকরণ, দরপত্র অনুমোদন ও চুক্তি সম্পাদন সম্পন্ন করতে প্রায় ৯ মাস ব্যয়িত হয়।

৩।  চুক্তি অনুযায়ী নির্মাণকারী প্রতিষ্ঠান কর্তৃক জরীপ বোটটি ০২/১০/২০১৪ তারিখের মধ্যে চট্টগ্রাম বন্দর কর্তৃপক্ষের নিকট হসত্মামত্মরের সময় সীমা নির্ধারীত ছিল।কিমত্মু মাল্টি বীম ইকো সাউন্ডার প্রসত্মুতকারী প্রতিষ্ঠান মাল্টি বীম ইকো সাউন্ডারের সাথে ব্যবহৃত আনুসাঙ্গিক যন্ত্রপাতি সমূহ বাংলাদেশে ব্যবহারের নিমিত্তে নরওয়ে সরকারের অনুমোদন পেতে অনাকাংখিত বিলম্ব ঘটায় জরীপ-১১ বোটটির নির্মাণ প্রকল্পের কাজ যথা সময়ে বাসত্মবায়ন করা সম্ভব হচ্ছে না মর্মে প্রতিষ্ঠানটি নির্মাণ কাজের সময়সীমা বর্ধিতের জন্য আবেদন করলে প্রথম বার ০১/০৩/২০১৫ তারিখ পর্যমত্ম বর্ধিত করা হয়।
	১। প্রকল্পের আওতায় ক্রয়কৃত survey boat’টির নিয়মিত রক্ষণাবেক্ষণ নিশ্চিত করতে হবে;

২। প্রকল্পের উপর অতি শীঘ্রই external audit সম্পন্ন করতে হবে; 

৩। ভবিষ্যতে এ ধরণের প্রকল্পের ডিপিপি প্রণয়নের সময় পারিপার্শ্বিক সকল বিষয়াদি বিবেচনায় এনে প্রকল্পের সঠিক ডিজাইন নিশ্চিত করতে হবে, যাতে করে, প্রকল্পের মেয়াদ বৃদ্ধির প্রয়োজন না হয়;

	     ০৩।
	‘‘ঢাকা, নারায়ণগঞ্জ ও টংগী নদী বন্দরের উচ্ছেদকৃত ফোরশোর ভূমি ভৌত অবকাঠামো নির্মাণ,(১ম সংশোধনী) ’’
ঢাকার চারপাশের ৪টি নদী দ্বারা বেষ্টিত। চার পাশের বুড়িগংগা, তুরাগ, বালু ও শীতলক্ষা নদীর পুরো ১১০.০০ কিলোমিটার এলাকা খুবই ঘন বসতি ও ব্যবসা বানিজ্যক প্রবন এলাকা। এ সকল ব্যবসায়িক মালামালের অধিকাংশই নৌপথে আসা যাওয়া করে। ঢাকার উন্নয়নের গুরম্নত্বপূর্ন মালামাল নির্মান সামগ্রী। যা নৌ-পথেই আসে। ফলে ইট বালু পাথর নদীর তীরে ফেলে দখল প্রবনতা বেশী। এতে নদীর তীর দখল হচ্ছে। তাই বারবার উচ্ছেদ করেও দখল রোধ করা যাচ্ছেনা । এরম্নপ অবস্থায় উচ্ছেদকৃত তীরভূমিতে দখল রোধ রাখার ব্যবস্থা না করলে নদী বিলিন হয়ে যাচ্ছে বা যাবে। তাই দ্রম্নত নদীর তীরদখল রোধ করা প্রয়োজন।

	(ক) বুড়িগংগা নদীর পানির ফ্লো বৃদ্ধির মাধ্যমে নদীতে সারা বছর প্রবাহ রাখতে হবে। সে জন্য বর্তমান সরকার কর্তৃক অনুমোদিত এবং বাংলাদেশ পানি উন্নয়ন বোর্ড কর্তৃক বাসত্মবায়িত ’’যমুনা হতে বুড়িগংগা নদীতে পানি আনার Augmentation of Buriganga River) ’’প্রকল্পটি দ্রম্নত বাসত্মবায়ন করতে হবে।
খ)  নদী দু’পাড়ে শিল্প কারখানার অপরিশোধিত বর্জ্য ফেলা বন্ধ করতে হবে এবং  টংগী বিসিক এলাকার শিল্প সমূহর জন্য ETP স্থাপন করার ব্যবস্থা দিতে হবে ETP স্থাপনের পূর্বে বর্জ্যসমূহ একটি Pond-এ ফেলে লোকালভাবে পরিশোধ করে নদীতে ফেলার ব্যবস্থা দ্রম্নত নেয়া যেতে পারে।
গ) স্থানীয় প্রশাসন হতে নদী তীরের জনসাধারনকে নদীর দখল ও দূষণ বন্ধে সহযোগিতা এবং নদীতে বর্জ্য ফেলা বন্ধে উদ্বোদ্ধ করা যেতে পারে। 
ঘ) নদীর তীরে দখল ও দূষণ বন্ধে পাহারাদার নিয়োগ করা এবং সংশিস্নষ্ট থানা হতে তা মনিটরিং করাযেতে পারে। 
ঙ) নদীর তীরে পর্যাপ্ত বর্জ্য ফেলার স্থান নির্ধারন করা। ময়লা ফেলার স্থান/ গাবের্জ পয়েন্ট হতে গার্বেজ অপসারনের ব্যবস্থা সংশিস্নষ্ট এলাকার সিটি কর্পোরেশন/পৌরসভা/স্থানীয় সরকার প্রতিষ্ঠান হতে গ্রহণ  করতে হবে। 
চ) মার্কেটগুলোর আশে পাশে গার্বেজ ফেলার পয়েন্ট করতে হবে এবং মার্কেটগুলোর সমিতিকে তার ব্যবস্থা ও তদারকীর দায়িত্ব প্রদান করা যেতে পারেনদী পর্যবেক্ষণ প্রতিবেদন ও গবেষণা পত্রের ভিত্তিতে নদীর দুই পাড়ের মানুষ ও বিভিন্ন সংগঠনের মধ্যে আলোচনা অনুষ্ঠান, তাদেরকে উদ্বুদ্ধকরণ, প্রচার, জনমত সৃষ্টির ব্যবস্থা করা যেতে পারে। 
ছ) বিভিন্ন শিক্ষা প্রতিষ্ঠান, গবেষণা সংস্থা, সামাজিক-পেশজীবি-উন্নয়ন সংগঠন, গণমাধ্যম প্রভৃতিতে বা তাদের সমন্বয়ে একই ধরণের কর্মসূচী গ্রহণ যেতে পারে।  
 জ) বর্তমানে বাসত্মবায়িতব্য প্রকল্পের সুফল পেতে হলে বুড়িগংগা, তুরাগ, বালু ও শীতলক্ষা নদীর পুরো ১১০.০০ কিলোমিটারের বর্জ্য অপসারণের সাথে সাথে বুড়িগংগা, শীতলক্ষ্যা ও তুরাগ নদীর পুরো এলাকার দু’পাড়ের তীররক্ষাসহ ওয়াকওয়ে নির্মাণ করতে হবে।

	০৪।
	Strategic Master Plan for Chittagong Port.(TA Project)

পরামর্শক প্রতিষ্ঠান নিয়োগ হতে শুরু করে পরামর্শকের বিল প্রদান পর্যমত্ম সমসত্ম কার্যক্রম ADB কর্তৃক সম্পন্ন করা হয়েছে। পরামর্শক প্রতিষ্ঠান শুধুমাত্র Inception Report, Interim Report, Draft Final Report ও Final Report প্রকল্প পরিচালক বরাবর দাখিল করেছে। দাতা সংস্থা কর্তৃক ব্যয়কৃত অর্থের অংগভিত্তিক  বিভাজন, ক্রয় সংক্রান্ত দলিলাদি ইত্যাদি প্রকল্প অফিসে সরবরাহ করা হয়নি। প্রকল্প পরিচালক জানান বারবার টেলিফোন ও ই-মেইলে যোগাযোগ করার পরও ADB হতে পরামর্শক প্রতিষ্ঠানকে কি পরিমান বিল পরিশোধ করা হয়েছে তার কোন তথ্য প্রকল্প পরিচালক-কে অবহিত করা হয়নি। ফলে প্রকল্প অফিসের সাথে দাতা সংস্থার মধ্যে সমন্বয়ের অভাব পরিলক্ষিত হয় যা প্রকল্প সুষ্ঠভাবে বাস্তবায়নের অন্তরায়।

	প্রকল্পের আওতায় সম্পাদিত কার্যক্রমের অংগভিত্তিক ব্যয় বিভাজন এবং কত  জনমাসের স্থানীয় ও আন্তর্জাতিক পরামর্শকের সেবা গ্রহণ করা হয়েছে, সে সংক্রান্ত তথ্যাদি মন্ত্রণালয় আইএমইডি-তে প্রেরণ করবে।বাস্তবায়নকারী সংস্থা ও দাতা সংস্থার মধ্যে সমন্বয়ের অভাব পরিলক্ষিত হয়েছে। উদ্যোগী মন্ত্রণালয়/ সংস্থা দাতা সংস্থার অসহযোগিতার বিষয়টি অর্থনৈতিক সম্পর্ক বিভাগ-কে অবহিত করতে পারে। প্রকল্প বাস্তবায়নে প্রকল্প পরিচালককে আরও তৎপর হতে হবে এবং নৌ-পরিবহণ মন্ত্রণালয়ের নিজস্ব মনিটরিং ব্যবস্থা আরও জোরদার করতে হবে।প্রকল্পটির উপর দ্রুত  External Audit সম্পাদন করতে হবে। ভবিষ্যৎ-এ এ ধরণের ছোট প্রকল্প জিওবি / সংস্থার নিজস্ব অর্থায়নে সম্পাদন করা যেতে পারে;



“ঢাকা, নারায়ণগঞ্জ ও টংগী নদী বন্দরের উচ্ছেদকৃত ফোরশোর ভূমি ভৌত অবকাঠামো নির্মাণ (১ম সংশোধনী)” শীর্ষক প্রকল্পের সমাপ্তি মূল্যায়ন প্রতিবেদন

(সমাপ্তঃ জুন, ২০১৫) 
	১।
	প্রকল্পের নাম
	:
	ঢাকা, নারায়ণগঞ্জ ও টংগী নদী বন্দরের উচ্ছেদকৃত ফোরশোর ভূমি ভৌত অবকাঠামো নির্মাণ,(১ম সংশোধনী) 

	২।
	বাস্তবায়নকারী সংস্থা
	:
	বাংলাদেশ অভ্যন্তরীণ নৌ-পরিবহন কর্তৃপক্ষ। 

	৩।
	প্রশাসনিক মন্ত্রণালয়
	:
	নৌ-পরিবহন মন্ত্রণালয়।


৪। 
প্রকল্পের এলাকা (জেলা ও উপজেলার নাম) : 
	বিভাগ
	জেলা
	উপজেলা

	ঢাকা
	ঢাকা
	১) ঢাকা মেট্রো্পলিটন
	২) সাভার

	
	গাজীপুর
	১) গাজীপুর সদর
	

	
	নারায়নগঞ্জ
	1) নারায়নগঞ্জ সদর
	2) সিদ্দিরগঞ্জ

	মোট = ০১
	মোট =৩
	মোট =৫
	


৫। প্রকল্পের বাস্তবায়নকাল ও ব্যয়ঃ








(লক্ষ টাকায়)
	অনুমোদিত ব্যয়
	প্রকৃত ব্যয় জিওবি নিজস্ব ব্যয়
	অনুমোদিত বাস্তবায়নকাল
	প্রকৃত বাস্তবায়নকাল
	অতিক্রান্ত ব্যয় (মূল অনুমোদিত ব্যয়ের %)
	অতিক্রান্ত সময় (মূল বাস্তবায়ন কালের %)

	মূল জিওবি নিজস্ব ব্যয়
	সর্বশেষ সংশোধিত (১ম) জিওবি নিজস্ব ব্যয়
	
	মূল
	সর্বশেষ সংশোধিত (১ম)
	
	
	

	১
	২
	৩
	৪
	৫
	৬
	৭
	৮

	৯৯০০.০০
	১০৮৪৩.০০
	১০৭৫৩.৩৮
	জুলাই ২০১১
হতে 
জুন ২০১৩
	জুলাই ২০১১
হতে 
জুন ২০১৫
	জুলাই ২০১১ হতে

জুন ২০১৫
	৮৫৩.৩৮
(৮.৬১%)
	--
(০%)


৬। 

প্রকল্পের অর্থায়নঃ প্রকল্পটি সম্পূর্ণ জিওবি অর্থায়নে বাস্তবায়িত হয়েছে।
৭। 

প্রকল্পের অংগভিত্তিক বাস্তবায়ন অগ্রগতিঃ পরিশিষ্ট ‘‘ক’’

৮। 
কাজ অসমাপ্ত থাকলে তার কারণঃ প্রকল্পের সমাপ্তি প্রতিবেদন (PCR) পরীক্ষা সরেজমিন পরিদর্শন ও সংশ্লিষ্ট কর্মকর্তাদের সাথে আলোচনা করে জানা যায়, অনুমোদিত ডিপিপি’র লক্ষ্যমাত্রা ১৫.০২৫ কিলোমিটার ওয়াকওয়ে নিমার্নে থাকলেও ১৫.৬১ কিলো মিটারেরওয়াকওয়ের নিমার্ন কাজ যথাযথভাবে সমাপ্ত হয়েছে।
৯।   
মূল্যায়ন পদ্ধতি (Methodology) প্রকল্পের মূল্যায়ন প্রতিবেদনটি প্রণয়নে নিন্মোক্ত পদ্ধতি অনুসরণ করা হয়েছেঃ
 অনুমোদিত প্রকল্প ছক পর্যালোচনা;
 মন্ত্রণালয় কর্তৃক প্রেরিত প্রকল্পের বাস্তবায়ন অগ্রগতি পর্যালোচনা;
 পিসিআর পর্যালোচনা;
 PEC সভার কার্যবিবরণী পর্যালোচনা;
 কাজের বাস্তব অগ্রগতি যাচাই এবং তথ্য সংগ্রহের জন্য সরেজমিন পরিদর্শন এবং
 প্রাপ্ত তথ্যের ভিত্তিতে সংশ্লিষ্ট কর্মকর্তাদের সাথে আলোচনা;
১০। 
প্রকল্পের উদ্দেশ্য ও পটভূমি:
১০.১। 
প্রকল্পে উদ্দেশ্যঃ 
(১) ঢাকা, নারায়ণগঞ্জ এবং টংগী নদী বন্দর এলাকায় অবৈধ দখলদার রোধ; 
(২) বুড়িগঙ্গা, শীতলক্ষ্যা ও তুরাগ নদীর আলোচ্য অংশের সৌন্দর্যবর্ধন; 
(৩) উক্ত নদীসমূহের উভয় তীরের (আলোচ্য অংশের)পরিবেশ উন্নয়নসহ সেবার মান বৃদ্ধি এবং
(৪) আনুষঙ্গিক সুবিধাদি প্রদানের মাধ্যমে নদী তীরসমূহের পর্যাপ্ত ব্যবহার নিশ্চিত করা।
১০.২।
পটভূমিঃ 

· রাজধানী শহর ঢাকা তুরাগ, বালু, বুড়িগঙ্গা ও শীতলক্ষ্যা চারটি নদী দ্বারা পরিবেষ্টিত। এ নদীসমূহে যাত্রী ও মালামাল পরিবহণের জন্য ঢাকা, নারায়ণগঞ্জ ও টংগীতে তিনটি অভ্যন্তরীণ নদী বন্দর রয়েছে। এ নদীগুলোর তীরবর্তী এলাকার অনেকাংশ অবৈধ দখলে রয়েছে। কিছু কিছু ক্ষেত্রে বালু ব্যবসায়ী এবং শিল্পপতিরাও নদী তীরবর্তী এলাকা দখল করে তাদের ব্যবসা পরিচালনা করে আসছেন। অনেক ক্ষেত্রে তারা পাঁকা/সেমিপাঁকা দালান নির্মাণ করে তাদের ব্যবসা পরিচালনা করছে। ফলে নদীর প্রশসত্মতা এবং নাব্যতা দিন দিন হ্রাস পাচ্ছে।  
· বিআইডবিস্নউটিএ নদীর তীরভূমিসহ নদী ও নৌ-পথ রক্ষণাবেক্ষণের দায়িত্ব পালন করে আসছে। বিআইডবিস্নউটিএ’র উচ্ছেদ কর্মসূচি’র  আওতায় ২০০১ থেকে ২০০৭ সনের মধ্যে বিপুল পরিমাণ অবৈধ স্থাপনা উচ্ছেদ করা হয়। বর্তমান সরকার ক্ষমতা গ্রহণের পর স্থানীয় প্রশাসনের সহায়তায় ঢাকা, নারায়ণগঞ্জ ও টঙ্গী নৌ-বন্দরের অবৈধ দখল উচ্ছেদ কর্মসূচি গ্রহণ করা হয়। কিন্তু এ সমসত্ম এলাকা অবৈধ দখলদার মুক্ত রাখা একটি দূরহ কাজ যা বিআইডবিস্নউটিএ সম্পাদন করে যাচ্ছে। 
· এ বিশাল তীরভূমি দখলমুক্ত রাখার জন্য বিআইডবিস্নউটিএ’র নিজস্ব কোন নিরাপত্তা প্রহরী ও প্রয়োজনীয় সংখ্যক জনবল নেই। তাই বিআইডবিস্নউটিএ প্রায়শঃই এ তীরভূমি দখলমুক্ত না রাখতে পারার অপরাধে অভিযুক্ত হচ্ছে। অন্যদিকে, এ ধরনের কাজে প্রচুর শ্রম এবং খরচের সংশ্লেষ রয়েছে। নদী বন্দর এলাকায় অবৈধ স্থাপনা রোধকল্পে নদীর তীরে আরসিসি রিটেইনিং ওয়াল এবং গাইড ওয়াল নির্মাণ করা এবং ওয়ালের নিকটে ওয়াকওয়ে, স্টেপ্স/স্টেয়ারস নির্মাণ, জেটি নির্মাণ, বসার বেঞ্চ, বৃক্ষ রোপন ইত্যাদি সবচেয়ে ফলপ্রসু পদক্ষেপ বলে প্রতীয়মান হয়।
১১। 

প্রকল্পের অনুমোদন ও সংশোধনঃ 
গত ২৯.০৩.১১ তারিখে ৯৯০০.০০ লক্ষ টাকা ব্যয়ে জুলাই, ২০১১ হতে জুন, ২০১৩ মেয়াদে বাস্তবায়নের লক্ষ্যে ‘‘ঢাকা, নারায়ণগঞ্জ ও টংগী নদী বন্দরের উচ্ছেদকৃত ফোরশোর ভূমি ভৌত অবকাঠামো নির্মাণ প্রকল্পটি একনেক সভায় অনুমোদিত হয়। পরবর্তীতে ১৮.১২.১২ তারিখে ১০৮৪৩.০০ লক্ষ টাকা ব্যয়ে জুলাই, ২০১১ হতে জুন, ২০১৪ মেয়াদে বাস্তবায়নের লক্ষ্যে প্রকল্পটির ১ম সংশোধিত ডিপিপি কর্তৃক মাননীয় নৌ-পরিবহণ মন্ত্রী কর্তৃক অনুমোদিত হয়। পরবর্তীতে গত ০৩.০৭.১৪ তারিখে আইএমইডি’র সন্মতিতে নৌ-পরিবহন মন্ত্রনালয় হতে ব্যয় বৃদ্ধি ব্যতিরেখে প্রকল্পটির মেয়াদ অরোও ১(এক) বছর বৃদ্ধি করে  জুলাই, ২০১১ হতে জুন, ২০১৫ করা হয়।
১২। 

প্রকল্পের মূল কার্যক্রমঃ


ঢাকা নদী বন্দরের (আমিনবাজার, গাবতলী এলাকা)  ৪.২৮ কিলোমিটার, নারায়নগঞ্জ নদী বন্দরের  (কাচঁপুর ব্রীজ ও টানবাজার এলাকা)  ৫.৩৮ কিলোমিটার এবং টংগী নদী বন্দরের (টংগী এলাকা) ৫.১৩ কিলোমিটারসহ মোট ১৫.০০ কিলোমিটার ওয়াকওয়ে নির্মান।
১৩।
প্রকল্প এলাকা পরিদর্শনঃ   
১৩.১।
 প্রকল্পটি জুন,২০১৪-তে সমাপ্ত হয় এবং ২৮/০৯/২০১৪ তারিখে PCR পাওয়া যায়। প্রকল্পটির সমাপ্তি প্রতিবেদন প্রণয়নের লক্ষ্যে জনাব মোঃ বরকাতুর রহমান, সহকারী পরিচালক (পানি-সম্পদ) আইএমইডি গত ২০/০৮/২০১৫ এবং ২১/০৮/২০১৫ তারিখে 
১৪।
প্রকল্পের সার্বিক আর্থিক ও বাস্তব অগ্রগতিঃ
১৪.১।
প্রকল্পের আর্থিক অগ্রগতিঃ  প্রকল্পটির মূল অনুমোদিত ব্যয় ছিল ৯৯০০.০০ লক্ষ টাকা এবং সংশোধিত অনুমোদিত ব্যয় ছিল ১০৮৪৩.০০ লক্ষ টাকা। মূল অনুমোদিত বাস্তবায়ন কাল ছিল জুলাই/২০১১ হতে জুন/২০১৫ পর্যন্ত। প্রকল্পটির সমাপ্তি প্রতিবেদন (PCR) অনুযায়ী জুন/২০১৫ পর্যন্ত ক্রমপুঞ্জিত ব্যয় হয়েছে ১০৭৫৩.৩৮ লক্ষ টাকা (৯৯.১৭%)।  
১৪.২।
প্রকল্পের বাস্তব অগ্রগতিঃ
পরিদর্শন ও পিসিআর হতে প্রাপ্ত তথ্য অনুযায়ী প্রকল্পটির জুন, ২০১৫পর্যন্ত ক্রমপুঞ্জিত বাস্তব অগ্রগতি ১০০%। অনুমোদিত প্রকল্প দলিল (ডিপিপি) অনুযায়ী প্রকল্পটির মাঠ পর্যায়ে কাজ বাংলাদেশ অভ্যন্তরীন নৌ-পরিবহন কর্তৃপক্ষক্ষর মাঠ পর্যায়ের কর্মকর্তাগনের আওতায় ও সার্বিক তত্ত্বাবধানে বাস্তবায়ন করা হয়েছে। প্রকল্পটি বাস্তবায়নের জন্য আলাদাভাবে কোন জনবল নিয়োগ করা হয়নি। তবে প্রকল্প বাস্তবায়নকালে নৌ-পরিবহন মন্ত্রণালিয়, পরিকল্পনা কমিশন, আইএমইডি এবং বিআইডবিস্নউটিএ’র কর্মকর্তাগণ কর্তৃক প্রকল্পটি কয়েকবার পরিদর্শন করা হয়েছে। এছাড়া ৯ সদস্য বিশিষ্ট একটি স্টিয়ারিং কমিটি নিয়মিত প্রকল্পটির বাস্তবায়ন অগ্রগতি পর্যালোচনা করেছেন।   
১৫।     
প্রকল্পের কাজের বর্তমান অবস্থাঃ 
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	চিত্র- গাবতলী পয়েন্টে বিআইডব্লিউটিএ’র বেদখল হওয়া জমি।
	চিত্র : দখলকৃত জমিতে অবৈধ বালুর ব্যবসা।
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	চিত্র- টঙ্গী পয়েন্টে নির্মিত ওয়াকওয়ে অন পাইল
	চিত্র : ওয়াকওয়ে’র কালভার্ট হতে নির্গত দূষিত পানি দ্বারা তুরাগ নদী দূষণ।
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	চিত্র-১৭ প্রকল্পের আওতায় ড্রেজিংকৃত মাটি ।
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	চিত্র-১৮ কাঁচপুর পয়েন্টে দেবে যাওয়া ব্লকের অংশ।
	চিত্র-১৯ : কাঁচপুর পয়েন্টে নির্মিত ওয়াকওয়ে’র রেলিং এ বড় বড় 


 ১৬।
Procurement সংক্রান্ত তথ্যাদিঃ প্রকল্পের অধীনে যন্ত্রপাতি (Goods) এ ৪টি প্যাকেজে পিকআপ, সার্বে যন্ত্রপাতী ও অফিস ইকুইপমেন্ট ক্রয় বাবদ ডিপিপিতে ৬১,০০ লক্ষ টাকা বরাদ্দ ছিল। ওপেন দরপত্রের মাধ্যমে প্রাপ্ত ঠিকাদরের সাথে ৫৭.৯৩৫ লক্ষ টাকায় চুক্তি হয়। construction works-এর জন্য ৮টি প্যাকেজে ডিপিপি বরাদ্দ ছিল ১০৬১১.৬০ লক্ষ টাকা, সে আনুযায়ী ওপেন টেন্ডার আহবান করে ঠিকাদারের সাথে চুক্তি হয় এবং ১০৬০৩.৫৭৮ লক্ষ টাকায় কাজগুলো বাসত্মবায়ন করা হয়। প্রকল্পটির প্রতিটি প্যাকেজের আওতায় পিপিআর -২০০৮ এবং পিপিএ-২০০৬ এর বিধি ও আইনসমূহ প্রতিপালনসহ পিইসি গঠনপূর্বক দরপত্র আহ্বান, মূল্যায়ন ও চুক্তি বাস্তবায়ন করা হয়েছে মর্মে প্রতীয়মান হয়। কাজগুলো বাসত্মবায়ন শেষে অঅলোচ্য এলাকার দখলমুক্ত হয়েছে, নদীর তীরের পরিবেশ উন্নত হয়েছে এবং জনসাধারন তা সুন্দরভাবে ব্যবহার করছে।
১৭। 
প্রকল্প পরিচালক সম্পর্কিত তথ্যঃ
	প্রকল্প পরিচালকের নাম
	পূর্ণকালীন/খন্ডকালীন
	মেয়াদকাল

	১। জনাব রকিবুল ইসলাম তালুকদার, প্রকল্প পরিচালক
	খন্ডকালীন
	০১/০৭/২০১১
	৩০/০৬/২০১৫


১৮।  
প্রকল্পের প্রভাবঃ

১৯।
প্রকল্পের উদ্দেশ্য অর্জন:

	অনুমোদিত
	অর্জিত

	১) ঢাকা, নারায়ণগঞ্জ এবং টংগী নদী বন্দর এলাকায় অবৈধ দখলদার রোধ; 
	ঢাকা নদী বন্দরের গাবতলী ও আমিন বাজার এলাকার যথাক্রমে ৩.৮৭১ কিলোমিটার ও ১.০১০ কিলোমিটার , নারায়নগঞ্জ নদী বন্দরের কাচঁপুর এলাকার ৪.৪০০ কিলোমিটার, টান বাজার এলাকার ১.২০৭ কিলোমিটার এবং টংগী নদী বন্দর এলাকার টংগী ও ঢাকা প্রামেত্ম যথাক্রমে ২.৩১কিলোমিটার ও ২.৮১৬ কিলো মিটার  ফোরশোরের অবৈধ দখল রোধ হয়েছে।



	(২) বুড়িগঙ্গা, শীতলক্ষ্যা ও তুরাগ নদীর আলোচ্য অংশের সৌন্দর্যবর্ধন; 
	বুড়িগংগা নদীর গাবতলী ও আমিন বাজার এলাকার যথাক্রমে ৩.৮৭১ কিলোমিটার ও ১.০১০ কিলোমিটার, শীতলক্ষ্যা নদীর কাচঁপুর এলাকার ৪.৪০০  কিলোমিটার ও টান বাজার এলাকার ১.২০৭ কিলোমিটার এবং তুরাগ নদীর টংগী ও ঢাকা প্রামেত্ম যথাক্রমে ২.৩১কিলোমিটার ও ২.৮১৬ কিলো মিটার ফোরশোরের অবৈধ দখল রোধ হয়েছে।



	(৩) উক্ত নদীসমূহের উভয় তীরের (আলোচ্য অংশের) পরিবেশ উন্নয়নসহ সেবার মান বৃদ্ধি এবং
	বুড়িগঙ্গা, শীতলক্ষ্যা ও তুরাগ নদীসমূহের তীরের (আলোচ্য অংশের) পরিবেশ উন্নয়নসহ সেবার মান বৃদ্ধি হয়েছে।



	(৪) আনুষঙ্গিক সুবিধাদি প্রদানের মাধ্যমে নদী তীরসমূহের পর্যাপ্ত ব্যবহার নিশ্চিত করা।
	বুড়িগঙ্গা, শীতলক্ষ্যা ও তুরাগ নদীসমূহের তীরের আলোচ্য অংশের ওয়াকওয়ের পাশাপাশি ব্যাংক প্রটেকশন ও সিড়ি নির্মান এবং ওয়াকওয়ের পাশে লাক জনের চলাজলের সুবিধার্থে বসার ব্যবস্থাসহ আনুষঙ্গিক সুবিধাদি প্রদানের মাধ্যমে নদী তীরসমূহের পর্যাপ্ত ব্যবহার নিশ্চিত করা হয়েছে।




২০।

উদ্দেশ্য পুরোপুরি অর্জিত না হলে তার কারণ: উদ্দেশ্য  পুরোপুরি অর্জিত হয়েছে।
২১।

বাস্তবায়ন সমস্যা:

ঢাকার চারপাশের ৪টি নদী দ্বারা বেষ্টিত। চার পাশের বুড়িগংগা, তুরাগ, বালু ও শীতলক্ষা নদীর পুরো ১১০.০০ কিলোমিটার এলাকা খুবই ঘন বসতি ও ব্যবসা বানিজ্যক প্রবন এলাকা। এ সকল ব্যবসায়িক মালামালের অধিকাংশই নৌপথে আসা যাওয়া করে। ঢাকার উন্নয়নের গুরম্নত্বপূর্ন মালামাল নির্মান সামগ্রী। যা নৌ-পথেই আসে। ফলে ইট বালু পাথর নদীর তীরে ফেলে দখল প্রবনতা বেশী। এতে নদীর তীর দখল হচ্ছে। তাই বারবার উচ্ছেদ করেও দখল রোধ করা যাচ্ছেনা । এরম্নপ অবস্থায় উচ্ছেদকৃত তীরভূমিতে দখল রোধ রাখার ব্যবস্থা না করলে নদী বিলিন হয়ে যাচ্ছে বা যাবে। তাই দ্রম্নত নদীর তীরদখল রোধ করা প্রয়োজন।
২৩। 
সুপারিশ: 

(ক) বুড়িগংগা নদীর পানির ফ্লো বৃদ্ধির মাধ্যমে নদীতে সারা বছর প্রবাহ রাখতে হবে। সে জন্য বর্তমান সরকার কর্তৃক অনুমোদিত এবং বাংলাদেশ পানি উন্নয়ন বোর্ড কর্তৃক বাস্তবায়িত ’’যমুনা হতে বুড়িগংগা নদীতে পানি আনার Augmentation of Buriganga River) ’’প্রকল্পটি দ্রত বাস্তবায়ন করতে হবে।

খ)  নদী দু’পাড়ে শিল্প কারখানার অপরিশোধিত বর্জ্য ফেলা বন্ধ করতে হবে এবং  টংগী বিসিক এলাকার শিল্প সমূহর জন্য ETP স্থাপন করার ব্যবস্থা দিতে হবে ETP স্থাপনের পূর্বে বর্জ্যসমূহ একটি Pond-এ ফেলে লোকালভাবে পরিশোধ করে নদীতে ফেলার ব্যবস্থা দ্রত নেয়া যেতে পারে।

গ) স্থানীয় প্রশাসন হতে নদী তীরের জনসাধারনকে নদীর দখল ও দূষণ বন্ধে সহযোগিতা এবং নদীতে বর্জ্য ফেলা বন্ধে উদ্বোদ্ধ করা যেতে পারে। 

ঘ) নদীর তীরে দখল ও দূষণ বন্ধে পাহারাদার নিয়োগ করা এবং সংশ্লিষ্ট থানা হতে তা মনিটরিং করাযেতে পারে।
ঙ) নদীর তীরে পর্যাপ্ত বর্জ্য ফেলার স্থান নির্ধারন করা। ময়লা ফেলার স্থান/ গাবের্জ পয়েন্ট হতে গার্বেজ অপসারনের ব্যবস্থা সংশ্লিষ্ট এলাকার সিটি কর্পোরেশন/পৌরসভা/স্থানীয় সরকার প্রতিষ্ঠান হতে গ্রহণ  করতে হবে। 
চ) মার্কেটগুলোর আশে পাশে গার্বেজ ফেলার পয়েন্ট করতে হবে এবং মার্কেটগুলোর সমিতিকে তার ব্যবস্থা ও তদারকীর দায়িত্ব প্রদান করা যেতে পারেনদী পর্যবেক্ষণ প্রতিবেদন ও গবেষণা পত্রের ভিত্তিতে নদীর দুই পাড়ের মানুষ ও বিভিন্ন সংগঠনের মধ্যে আলোচনা অনুষ্ঠান, তাদেরকে উদ্বুদ্ধকরণ, প্রচার, জনমত সৃষ্টির ব্যবস্থা করা যেতে পারে। 

ছ) বিভিন্ন শিক্ষা প্রতিষ্ঠান, গবেষণা সংস্থা, সামাজিক-পেশজীবি-উন্নয়ন সংগঠন, গণমাধ্যম প্রভৃতিতে বা তাদের সমন্বয়ে একই ধরণের কর্মসূচী গ্রহণ যেতে পারে।  

 জ) বর্তমানে বাস্তবায়িতব্য প্রকল্পের সুফল পেতে হলে বুড়িগংগা, তুরাগ, বালু ও শীতলক্ষা নদীর পুরো ১১০.০০ কিলোমিটারের বর্জ্য অপসারণের সাথে সাথে বুড়িগংগা, শীতলক্ষ্যা ও তুরাগ নদীর পুরো এলাকার দু’পাড়ের তীররক্ষাসহ ওয়াকওয়ে নির্মাণ করতে হবে।
“মংলা বন্দরের পশুর চ্যানেলের হারবার এলাকায় ড্রেজিং (২য় সংশোধিত)” শীর্ষক প্রকল্পের সমাপ্ত মূল্যায়ন প্রতিবেদন
(সমাপ্তঃ জুন, ২০১৫)
১।
প্রকল্পের নাম
: মংলা বন্দরের পশুর চ্যানেলের হারবার এলাকায় ড্রেজিং (২য় সংশোধিত)
২। 
প্রকল্পের অবস্থান
: পশুর নদী, মংলা বন্দর, বাগেরহাট 
৩।
বাস্তবায়নকারী সংস্থা
: মংলা বন্দর কর্তৃপক্ষ 
৪।
প্রশাসনিক মন্ত্রণালয়
: নৌ-পরিবহন মন্ত্রণালয় 
৫।
প্রকল্পের বাস্তবায়ন সময় ও ব্যয়ঃ 
(j¶ UvKvq)

	অনুমোদিত ব্যয়
	প্রকৃত ব্যয় মোট

	অনুমোদিত বাস্তবায়নকাল
	প্রকৃত বাস্তবায়নকাল

	অতিক্রান্ত ব্যয় (মূল অনু: ব্যয়ের%)
	অতিক্রান্ত সময় (মূল বাস্তবায়ন কালের%)

	মূল 

	২য় সংশোধিত
	
	 মূল
	২য় সংশোধিত
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	১০০০০.০০

	১১১৮৫.৪৫ 
	১১১৮৩.৪৪

	জুলাই/২০১০
হতে 

জুন/২০১৩

	জুলাই/২০১০
হতে 

জুন/২০১৫ 
	জুলাই/২০১০
হতে 

জুন/২০১৫  

	১১.৮৩%
	৬৬.৬৭%


৬।   
প্রকল্পের মূল উদ্দেশ্যঃ প্রকল্পের মূল উদ্দেশ্য হচ্ছে মংলা বন্দরের জেটি এবং মুরিং বয়ায় ৭.৫ মিটার ড্রাফটের জাহাজ ভিড়ানোর জন্য পশুর চ্যানেলের হারবার এলাকায় ড্রেজিং কার্য সম্পাদনের মাধ্যমে যথাযথ গভীরতা সংরক্ষণ করা। 
৭। 
প্রকল্পের পটভূমিঃ মংলা বন্দরের সবুর বেকন টার্নিং গ্রাউন্ড থেকে পশুর চ্যানেল পর্যন্ত গভীরতা হ্রাস পেয়ে প্রায় ৪.৫ মিটার দাঁড়ায়। এ গভীরতায় জোয়ারের সাহায্য নিয়ে বন্দরের জেটিতে ৬.৫ মিটার ড্রাফটের জাহাজ আসা যাওয়া করতো। নিয়মিত ড্রেজিং এর মাধ্যমে এ গভীরতা উন্নীত করা না হলে জেটিতে জাহাজ আসা-যাওয়াতে প্রতিবন্ধকতা সৃষ্টি হয়। বিশেষ করে ৭.৫ মিটার ড্রাফটের জাহাজ আনা সম্ভব হয়না।  এ ছাড়াও চ্যানেলে প্রচুর পলি জমার প্রবণতার কারণে ড্রেজিং এর মাধ্যমে মংলা বন্দরের হারবার এলাকায় নদীর গভীরতা ঠিক রাখার জন্য প্রকল্পটি গ্রহণ করা হয়।
৮। 
প্রকল্পের অনুমোদন ও সংশোধনঃ পশুর চ্যানেল হারবার এলাকায় মোট ৪১.৯৬ লক্ষ ঘন মিটার ড্রেজিং এর উদ্দেশ্যে ১০০.০০ কোটি টাকা ব্যয়ে এবং জুলাই/২০১০ হতে জুন/২০১৩ পর্যন্ত মেয়াদে বাস্তবায়নের নিমিত্ত আলোচ্য প্রকল্পের মূল ডিপিপি একনেক কর্তৃক ২৩/০৩/২০১০ তারিখে অনুমোদিত হয়। পরবর্তীতে প্রকল্পটির ১ম সংশোধিত ডিপিপি মোট ১৩২.০০ কোটি টাকা  ব্যয়ে এবং জুলাই/২০১০ হতে জুন/২০১৪ পর্যন্ত বাস্তবায়ন মেয়াদে ১৯/০৬/২০১২ তারিখে একনেক কর্তক অনুমোদিত হয়। বিভিন্ন প্রেক্ষাপটে প্রকল্পটি ১১১.৮৫ কোটি টাকা প্রাক্কলিত ব্যয় ও জুলাই/২০১০ হতে জুন/২০১৫ পর্যন্ত মেয়াদে বাস্তবায়নের লক্ষ্যে ২য় সংশোধন করা হয়।
৯।  cÖK‡íi A½wfwËK ev¯—evqb t প্রাপ্ত PCR অনুযায়ী প্রকল্পটির অঙ্গভিত্তিক বাস্তব ও আর্থিক অগ্রগতি নিম্নে দেয়া হলোঃ
(লক্ষ টাকায়)
	ডিপিপি অনুযায়ী প্রকল্প কাজের বিভিন্ন অঙ্গের নাম
	একক
	অনুমোদিত লক্ষ্যমাত্রা
	প্রকৃত বাস্তবায়ন

	
	
	বাস্তব পরিমাণ
	আর্থিক
	বাস্তব পরিমাণ 
	আর্থিক

	ক্রঃ নং
	১
	২
	৩
	৪
	৫
	৬

	A.
	Revenue Component 
	
	
	
	
	

	
	 Monitoring by hydraulic expert including hydrological and morphological impacts by mathematical modeling 
	L.S
	01
	118.95
	01
	118.95

	
	 Printing,  Publication, Office stationary, TADA, transportations, remuneration of TOC, TEC, Steering committee, Project Implementation committee etc, telephone, Fax Internet & postage & others  
	L.S
	01
	17.00
	01
	17.00

	
	Sub-Total (Revenue)=
	
	
	135.95
	
	135.95

	B.
	Capital Component 
	
	
	
	
	

	
	Sabur Beacon turning Ground 
	Cum
	1.51 Lac
	423.51
	1.51 Lac
	423.51

	
	Confluence channel (M-5 to Jetty  no- 05)
	Cum
	9.32 Lac
	3391.55
	9.317 Lac
	3391.39

	
	Jetty Channel (Jetty-5 to Jetty-9)
	Cum
	0.99 Lac
	367.32
	0.99 Lac
	367.31

	
	Jetty Fron (Jetty-5 to Jetty-9)
	Cum
	1.97 Lac
	479.98
	1.97 Lac
	479.36

	
	Mooring Bouy M-7 to M-5)
	Cum
	16.28 Lac
	3969.70
	16.275 Lac
	3968.55

	
	Base Creek to Anchorage A-4
	Cum
	4.00 Lac
	1495.43
	4.00 Lac
	1495.42

	
	Pre Post and interim Hydrographic Survey 
	L.S
	01
	223.95
	01
	223.94

	
	Earthen dyke around dredging / dumpong compartment 
	Cum
	2.55 Lac
	694.10
	2.542 Lac
	694.09

	
	Capital Block allocatoin & Misc. Capital expenditure (Computer (Laptop & PC) 2 setx, Printer, 1 Photocopier for Planning Commission and others)
	L.S
	01
	3.96
	01
	3.92

	
	Sub-total (Capital) =  
	
	34.07
	11049.50
	34.06
	11047.49

	
	Total (A+B)= 
	
	
	11185.45
	
	11183.44


১০| 
KvR Amgvß _vK‡j Zvi KviY t প্রকল্পটির আওতায় অনুমোদিত ডিপিপি অনুযায়ী কোন কাজ অসমাপ্ত নেই। 
১১ । 
প্রকল্পের মুল কার্যক্রম:  
· পশুর চ্যানেলের হারবার এলকায় ৩৪.০৭ লক্ষ ঘন মিটার ডেজিং;
· প্রি, পোষ্ট এবং ইন্টারিম হাইড্রোগ্রাফিক সার্ভে;
· ডাম্পিং কম্পার্টমেন্টের চারিদিকে ২.৫৪ লক্ষ ঘন মিটার বাঁধ নির্মাণ;
· হাইড্রোলিক এক্সপার্ট দ্বারা ড্রেজিং কাজের হাইড্রোলজিক্যাল এবং মরফলজিক্যাল প্রভাব মনিটরিং এবং
· কম্পিউটার ও ফটোকপিয়ার সংগ্রহ। 
১২।
প্রকল্প এলাকা পরিদর্শনঃ 
১২.১।
প্রকল্পটি জুন,২০১৫ তারিখে সমাপ্ত হয় এবং মূল্যায়নের জন্য ২৬/০১/২০১৬ তারিখে আইএমইডি’তে PCR প্রেরণ করা হয়। ১৬/০২/২০১৬ তারিখে সমাপ্ত মূল্যায়ন প্রতিবেদন প্রণয়নের নিমিত্ত প্রকল্পটির ড্রেজিং কার্যক্রম সরেজমিনে পরিদর্শন করা হয়। পরিদর্শনকালে প্রকল্প পরিচালক জনাব মো: বজলুর রহামন, ডেপুটি চীফ ইঞ্জিনিয়ারসহ প্রকল্প সংশ্লিষ্ট অন্যান্য কর্মকর্তাগণ উপস্থিত ছিলেন (চিত্র:-১-২)। 
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	চিত্র ১-২: প্রকল্পটি সরে-জমিনে পরিদর্শন


১২.২।   নথিপত্র ও সার্ভে চার্ট পরীক্ষায় দেখা যায় যে প্রকল্পটির আওতায় সবুর বেকন টার্নিং গ্রাউন্ড এলাকায় ১.৫০৬ লক্ষ ঘন মিটার; জেটি সম্মূখে ১.৯৬৬ লক্ষ ঘন মিটার; জেটি চ্যানেলে ০.৯৯৪ লক্ষ ঘন মিটার; কনফুয়েন্স চ্যানেলে ৯.৩১৭ লক্ষ ঘন মিটার; মুরিং বয়া এলাকায় ১৬.২৭৫ লক্ষ ঘন মিটার এবং বেসক্রিক হতে এ্যংকোরেজ এ-৪ পর্যন্ত ৩.৯৯৩ লক্ষ ঘন মিটার ড্রেজিং করা হয়েছে। তাছাড়া কম্পার্টমেন্টের চারিধারে ডাইক নির্মাণ বাবদ ২.৫৪ লক্ষ ঘন মিটার ড্রেজিং করা হয়েছে মর্মে দেখা যায়।  ড্রেজিংকৃত এলাকায় বর্তমানে নদীর গভীরতা পরীক্ষা করা  এবং ড্রেজিংকৃত মাটি ফেলার কম্পাটমেন্ট পরিদর্শন করা হয়। (চিত্র: ৩, ৪, ও ৫)। ড্রেজিং এলাকা পরিদর্শনকালে বন্দরের জেটি ও মুরিং বয়াতে ৭.৫০ মিটার ড্রাফটের একটি জাহাজ অবস্থান করতে দেখা যায় (চিত্র-৬)। ডাম্পিং কম্পাটমেন্ট পরিদর্শনকালে দেখা যায়, ডেজিংকৃত মাটি মোট ১৫টি কম্পাটমেন্ট ফেলা হয়েছে (চিত্র-5)  যার মধ্যে ৪টি  কম্পাটমেন্ট মবক এর নিজস্ব জমিতে এবং অবশিষ্ট কম্পার্টমেন্ট সমূহ ব্যক্তি মালিকানাধীন জমিতে অবস্থিত মর্মে জানা যায়। 
১২.৩। 
প্রকল্পের কাজের/ড্রেজিংকৃত স্থানসমূহের বর্তমান অবস্থাঃ পরিদর্শনকালে প্রকল্পের কাজের বর্তমান অবস্থা এবং ড্রেজিংকৃত স্থানসমূহ পর্যবেক্ষণ করা হয়। যদিও প্রতিটি এলাইনমেন্ট ও ডিজাইনে মোতাবেক ড্রেজিংএর গভীরতা নিবিড়ভাবে পরীক্ষা করা কিছুটা দুরূহ ছিল। তবুও ভাটির সময় রেনডমলি অর্জিত গভীরতা মেপে নিম্মরূপ তথ্যাদি পাওয়া যায়ঃ-
	ড্রেজিং এলাকা
	ডিপিপি/চুক্তি মোতাবেক নির্ধারিত গভীরতা (মিটার)
	পরিদর্শনকালে প্রাপ্ত গভীরতা (মিটার)

	সবুর বেকন টার্নিং গ্রাউন্ড
	৫.০০
	৫.১০

	জেটি সম্মুখ
	৭.৫০
	৯.৭০

	জেটি চ্যানেল
	৫.০০
	৮.০০

	কনফ্লুয়েন্স চ্যানেল
	৫.০০
	৬.৫০

	সুরিং বয়া
	৭.৫০
	৭.২০

	বেসক্রিক হতে এ্যাকোরেজ এ-৪
	৫.০০
	৫.২০



  এতে প্রতিয়মান হয় যে, ড্রেজিং কার্যক্রম সঠিকভাবে সম্পাদন করা হয়েছে। তবে জোয়ারের সময় এ গভীরতা আরও প্রায় ২/৩ মিটার বেড়ে যায় মর্মে প্রকল্প পরিচালক জানান। বর্তমানে পূর্বের তুলনায় মংলা বন্দর অনেক বেশি জাহাজ আসা-যাওয়া করছে বিধায় অর্জিত নাব্যতা সংরক্ষণ হয়েছে মর্মে প্রতীয়মান হয়েছে। 
১৩।
প্রকল্পের  আর্থিক ও বাস্তব অগ্রগতিঃ  প্রকল্পটির সংশোধিত অনুমোদিত ব্যয়  ছিল ১১১৮৫.৪৫ লক্ষ টাকা এবং  বাস্তবায়ন কাল ছিল জুলাই/২০১০ হতে জুন/২০১৫ পর্যন্ত। অনুমোদিত সময়ের মধ্যে বাস্তবায়ন কাজ সমাপ্ত হয়। প্রকল্পটির সমাপ্তি প্রতিবেদন (PCR) অনুযায়ী জুন/২০১৫ অর্থাৎ সমাপ্তি পর্যন্ত আর্থিক অগ্রগতি ১১১৮৩.৪৪ লক্ষ টাকা (৯৯.৯৮%) বাস্তব অগ্রগতি ১০০%।
১৪।
প্রকল্প বাস্তবায়নে মনিটরিং কার্যক্রমঃ  প্রকল্পের ড্রেজিং অংশটি ৬টি এলাকায় বিভক্ত করে সম্পন্ন করা হয়েছে। প্রতি এলাকায় ড্রেজিং শুরুর পূর্বে মবক এর সংশ্লিষ্ট প্রকৌশলী, হাইড্রোগ্রাফার, পরামর্শক প্রতিষ্ঠন Institute of Water Modeling (IWM) এর প্রতিনিধি ও ঠিকাদারের প্রতিনিধির সমন্বয়ে প্রি-ড্রেইজং সার্ভে করা হয়। উক্ত সার্ভে চার্ট এর সঠিকতা মবক এর হাইড্রোগ্রাফি শাখা ও পরামর্শক এর অনুমোদনের পর সংশ্লিষ্ট এলাকায় ড্রেজিং কার্যক্রম সম্পন্ন করা হয়েছে এবং ড্রেজিং সমাপনান্তে একইভাবে পোষ্ট সার্ভে করা হয়েছে মর্মে প্রকল্প কর্তৃপক্ষ দাবী করেন। হাইড্রোগ্রাফিক সার্ভে রিপোর্টগুলিও পর্যালোচনা করা হয়। সার্বিক বিবেচনায় প্রকল্প বাস্তবায়নে সংশ্লিষ্ট সকলের নিবিড় মনিটরিং কার্যক্রম বলবত ছিল মর্মে প্রতীয়ামন হয়েছে।  
১৫।
প্রকল্পের জনবল নিয়োগঃ  প্রকল্পটি বাস্তবায়নের জন্য আলাদা ভাবে কোন জনবল নিয়োগ করা হয়নি। মংলা বন্দর কর্তৃপক্ষের  নিজস্ব জনবল দ্বারা প্রকল্পটি বাস্তবায়ন করা হয়েছে।
১৬।
cÖKí cwiPvjK m¤cwK©Z Z_¨t প্রকল্পটি বাস্তবায়নকালে ২ জন প্রকল্প পরিচালকের দায়িত্ব পালন করেন। নিম্মে প্রকল্প পরিচালকের তথ্য দেয়া হলো:
	ক্র:নং
	প্রকল্প পরিচালকের নাম
	c`we
	c~Y©Kvjxb/ LÛKvjxb
	mgqKvj

	১.
	শেখ আলী আহমেদ
	ডেপুটি চীফ ইঞ্জিনিয়ার
	খন্ডকালীন
	শুরু হতে ১৯/০৬/২০১৪ পর্যন্ত

	২.
	মো: বজলুর রহমান
	ডেপুটি চীফ ইঞ্জিনিয়ার
	খন্ডকালীন
	২০/০৬/২০১৪  হতে সমাপ্ত পর্যন্ত। 


১৭। 
Procurement এর উপর তথ্যাদিঃ  প্রকল্পের প্রকিউরমেন্ট সংক্রান্ত দলিলপত্র পর্যালোচনা করে দেখা যায় যে, বিজ্ঞাপন প্রক্রিয়া, কমিটি গঠন, দরপত্র আহবান এবং মূল্যায়ন, NOA এবং ওয়ার্ক অর্ডার প্রদানে পিপিআর-২০০৮ বিধিমালা অনুসৃত হয়েছে। এ সংক্রান্ত নথিপত্র পর্যালোচনায় জানা যায় মোট ৬ বার আন্তর্জাতিক দরপত্র আহবান করা হয়েছিল। ৬ষ্ঠ বারে ৮টি প্রতিষ্ঠান দরপত্র সংগ্রহ করলেও মাত্র ২টি প্রতিষ্ঠান দরপত্র দাখিল করে। বিধি মোতাবেক গঠিত দরপত্র উন্মুক্ত কমিটি (টিওসি) এবং দরপত্র মূল্যায়ন কমিটি (টিইসি) দরপত্র  মূল্যায়ন করে। আর্থিক ও কারিগরিভাবে যোগ্য হওয়ায় China Harbours Engg. Co. China-কে কার্যাদেশ প্রদানের সুপারিশ করা হয়। ২৩/০৬/২০১৩ তারিখে ক্রয়সংক্রান্ত মন্ত্রী সভা কমিটিতে ক্রয় প্রস্তাবের) সুপারিশ অনুমোদিত হয়।
১৮। 
প্রকল্প বাস্তবানোত্তর প্রভাবঃ দেশের উত্তর পশ্চিম ও দক্ষিণ অঞ্চল মংলা বন্দরের পশ্চাৎভুমি। অত্র অঞ্চলের অধিকাংশ আমদানী রপ্তানী এ বন্দরের মাধ্যমে সম্পাদিত হয়ে থাকে। ফলে উক্ত অঞ্চলের অর্থনৈতিক উন্নয়নে মংলা বন্দর পরোক্ষ ও প্রত্যক্ষভাবে ভূমিকা রাখছে। মংলা বন্দরের মাধ্যমে বর্তমানে প্রচুর পণ্য আমদানী রপ্তানী হয়ে থাকে। এ পণ্য আমদানী রপ্তানীর সাথে বিভিন্ন সংস্থার বিভিন্ন পর্যায়ের জনবল নিয়োজিত রয়েছে। বর্তমানে বন্দরে নাব্যতা/গভীরতা সংরক্ষণের ফলে  জাহাজ আসা-যাওয়া বৃদ্ধি পেয়েছে মর্মে মবক কর্তৃপক্ষ দাবী করেছে। তাছাড়া বন্দরের আমদানী রপ্তানী বৃদ্ধির ফলে সংশ্লিষ্ট সংস্থাসমূহের আয় বৃদ্ধি পেয়েছে। আলোচ্য প্রকল্পটি মবকের জন্য একটি অত্যাবশক প্রকল্প ছিল।
     ১৯|
 cÖK‡íi D‡Ïk¨ AR©b t 

	অনুমোদিত
	অর্জিত

	· মংলা বন্দরের জেটি এবং মুরিং বয়ায় ৭.৫ মিটার ড্রাফটের জাহাজ ভিড়ানোর জন্য পশুর চ্যানেলের হারবার এলাকায় ড্রেজিং কার্য সম্পাদনের মধ্যেমে যথাযথ গভীরতা সংরক্ষণ করা।  
	· মংলা বন্দরের জেটি এবং মুরিং বয়ায় ৭.৫ মিটার ড্রাফটের জাহাজ ভিড়ানোর জন্য পশুর চ্যানেলের হারবার এলাকায় ড্রেজিং কার্য সম্পাদনের মধ্যেমে যথাযথ গভীরতা সংরক্ষণ করা হয়েছে। 


২০। 

উদ্দেশ্য পুরোপুরি অর্জিত না হলে তার কারণঃ  প্রকল্পটি উদ্দেশ্য শতভাগ অর্জিত হয়েছে বলে প্রতিয়মান। এটিকে একটি সফল প্রকল্প হিসেবে গণ্য করা যায়। 
২১। 
বাস্তবায়ন সমস্যাঃ প্রকল্পটি বাস্তবায়নে কোন সমস্যা পরিলক্ষিত হয়নি। প্রকল্প পরিচালকের সঠিক কর্মপরিকল্পনা, তদারকি ও সংশ্লিষ্ট সকলের আন্তরিক সহযোগিতায় ৬ষ্ঠ বার দরপত্র আহবান করার পরও প্রকল্পটির যথাযথভাবে বাস্তবায়ন করা সম্ভব হয়েছে মর্মে সংশ্লিষ্ট কর্তৃপক্ষ জানিয়েছেন।    
২২|
সুপারিশ/মতামতঃ 

২২.১।
পশুর চ্যানেলের হারবার এলাকায় অর্জিত নাব্যতা সংক্ষণের জন্য নিয়মিত মেনটেন্যান্স ড্রেজিং চালু রাখা প্রয়োজন; 
২২.২। দীর্ঘমেয়াদী সমাধানের বিষয়ে মংলা বন্দর কর্তৃপক্ষ কর্তৃক নদী শাসন মূলক কাজ যেমন- Guide Embankment, Tidal Basin Management, Sheet pilling ইত্যাদি করে মংলা বন্দরের নাব্যতা স্থায়ী ভাবে সংরক্ষণের পদক্ষেপ গ্রহণ করতে পারে। 
২২.৩।
প্রকল্পটির উপর দ্রুত  External Audit  সম্পাদন করতে হবে।
বিআইডব্লিউটিসি’র ৬টি রো রো ফেরি, ২টি কে-টাইপ ফেরি ও ৬টি রো রো পন্টুন পুনর্বাসন প্রকল্প (২য় সংশোধিত) শীর্ষক প্রকল্পের mgvপ্তি g~j¨vqb cÖwZ‡e`b
(mgvß t  Ryb, 201৫)
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বিআইডব্লিউটিসি’র ৬টি রো রো ফেরি, ২টি কে-টাইপ ফেরি ও ৬টি রো রো পন্টুন পুনর্বাসন 
                                                   প্রকল্প (২য় সংশোধিত)
2|
cÖkvmwbK gš¿Yvjq
 t 
নৌ-পরিবহন মন্ত্রণালয় 
3|
ev¯—evqbKvix ms¯’v   t  
বাংলাদেশ অভ্যন্তরিন নৌ-পরিবহন কর্পোরেশন (বিআইডব্লিউটিসি)
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	বিভাগ
	জেলা
	উপজেলা

	ঢাকা
	মানিকগঞ্জ
	শিবালয়

	
	রাজবাড়ী
	দৌলতদিয়া, গোয়ালন্দ

	
	পাবনা
	কাজিরহাট, বেড়া

	
	মুন্সিগঞ্জ
	মাওয়া

	বরিশাল
	মাদারীপুর
	চরজানাজাত, শীবচর
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(j¶ UvKvq)

	অনুমোদিত ব্যয়
	প্রকৃত ব্যয় মোট

	অনুমোদিত বাস্তবায়নকাল
	প্রকৃত বাস্তবায়নকাল

	অতিক্রান্ত ব্যয় (মূল অনু: ব্যয়ের%)
	অতিক্রান্ত সময় (মূল বাস্তবায়ন কালের%)

	মূল 

	সংশোধিত
	
	 মূল
	২য়
সংশোধিত
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	৫৮০০.০০

	৭০৮৪.০০
	৬৭৯০.৭৭৬

	জুলাই/২০০৭
হতে 

জুন/২০১১
	জুলাই/২০০৭
হতে 

জুন/২০১৫ 
	জুলাই/২০০৭
হতে
জুন/২০১৫
	৯৯০.৭৭৬
(১৭.০৮%)

	৪৮ মাস 
 (১৩৩.৩৩%)



৬।   
প্রকল্পের মূল উদ্দেশ্যঃ প্রকল্পের মূল উদ্দেশ্য বিআইডব্লিউটিসি কর্তৃক বিভিন্ন রুটে পরিচালিত ফেরী সার্ভিসের গুরুত্বপূর্ণ কতিপয় ফেরী ও পন্টুন পুনর্বাসনপূর্বক সুষ্ঠু ফেরী সার্ভিস অব্যাহত রাখা।  
৭। 
cÖK‡íi cUf~wg: বর্তমানে বিআইডব্লিউটিসি পাটুরিয়া-দৌলতদিয়া-পাটুরিয়া, মাওয়া-চরজানাজাত-মাওয়া,  মাওয়া-জালমাঝি-মাওয়া, চাঁদপুর-শরীয়তপুর-চাঁদপুর, ভোলা-লক্ষীপুর-ভোলা ইত্যাদি রুটে ফেরী সার্ভিস পরিচালনা করছে। বিআইডব্লিউসিরি ফেরী বহরের  রো রো ফেরী, কে-টাইপ ফেরী, ইউটিলিটি টাইপ ফেরী, ডাম্ব ফেরী, ছোট ও মাঝারী ফেরী সার্ভিস পরিচালনা করা হয়ে থাকে। এছাড়াও বহরের প্রায় ২৫% ফেরী সর্বদা রানিং রিপেয়ারে থাকে। ফলে চাহিদা মোতাবেক রুটে ফেরী নিয়োজিত করা সম্ভব হয় না। বর্ণিত অবস্থাসমূহ বিবেচনায় প্রকল্পটি গ্রহণ করা হয়েছিল। 

৮। 
প্রকল্পের অনুমোদন ও সংশোধনঃ বিআইডব্লিউটিসি’র ৬টি রো রো ফেরি, ২টি কে-টাইপ ফেরী ও ৬টি রো রো পন্টুন পুনর্বাসনের লক্ষ্যে ৫৮.০০ কোটি টাকা ব্যয় (জিওবি ৩৪.৮০ কোটি এবং বিআইডব্লিউটিসির নিজস্ব তহবিল ২৩.২০ কোটি) এবং জুলাই, ২০০৭ হতে জুন ২০১১ মেয়াদে বাস্তবায়নের জন্য ২৮/০৮/২০০৭ তারিখে মূল প্রকল্পটি  একনেক কর্তৃক অনুমোদিত হয়। পরবর্তীতে নির্মাণ সামগ্রীর মূল্য বৃদ্ধির কারণে ৭৩.৯৭ কোটি টাকা ব্যয় (জিওবি ৪৪.৩৮ কোটি এবং নিজস্ব তহবিল ২৯.৫৯ কোটি)  এবং বাস্তবায়ন কাল অপরিবর্তিত রেখে ১ম সংশোধিত প্রকল্প ২২/১২/২০০৮ তারিখে একনেক কর্তৃক অনুমোদিত হয়। 


           ব্যয় বৃদ্ধি  ব্যতিরেকে ২ দফায়  মেয়াদ  জুন/২০১৩ পর্যন্ত বৃদ্ধি করা হয়।  পরবর্তীতে ২টি রো রো ফেরি পুনর্বাসনের পরিবর্তে ২টি নতুন কে-টাইপ ফেরি নির্মাণের সংস্থান রেখে ৭০.৪৮ কোটি টাকা ব্যয়ে (জিওবি ৪২.৫০ এবং নিজস্ব তহবিল ২৭.৯৮ কোটি) প্রকল্পটি ২য় বার সংশোধন করা হয় যা মাননীয় পরিকল্পনা মন্ত্রী কর্তৃক ২৪/১১/২০১৩ তারিখে অনুমোদিত হয়। ২য় সংশোধিত প্রকল্পের ব্যয় কমানো হয় কিন্তু বাস্তবায়নকাল ডিসেম্বর, ২০১৪ পর্যন্ত বৃদ্ধি করা হয়। নতুন ভাবে ২টি কে টাইপ ফেরি নির্মাণে জন্য নির্মাণ কারী প্রতিষ্ঠানের সাথে ডিসেম্বর/২০১৩ মাসে চুক্তি স্বাক্ষরিত হয়। চুক্তি অনুযায়ী কে-টাইপ ফেরি নির্মাণের জন্য ১৫ (পনের) মাস সময়ের প্রয়োজন হয়। সে প্রেক্ষাপটে প্রকল্পটির মেয়াদ ব্যয় বৃদ্ধি ব্যাতিরেকে পুনরায় তৃতীয় দফায় জুন/২০১৫ পর্যন্ত বৃদ্ধি করা হয় এবং বর্ধিত সময়ের মধ্যে প্রকল্পটির কার্যক্রম সমাপ্ত করা হয়েছে।  
৯।  cÖK‡íi A½wfwËK বাস্তবায়ন t প্রাপ্ত PCR অনুযায়ী প্রকল্পটির অঙ্গভিত্তিক বাস্তব ও আর্থিক অগ্রগতি নিম্নে দেয়া হলোঃ 

(লক্ষ টাকায়)
	ডিপিপি/আরডিপিপি অনুযায়ী প্রকল্প কাজের বিভিন্ন অঙ্গের নাম
	একক
	অনুমোদিত লক্ষ্যমাত্রা
	প্রকৃত বাস্তবায়ন
	মন্তব্য

	
	
	আর্থিক
	বাস্তব পরিমাণ
	আর্থিক
	বাস্তব পরিমাণ
	

	ক্রঃ নং
	১
	২
	৩
	৪
	৫
	৬
	৭

	১.
	কে-টাইপ ফেরী কাকলী পুনর্বাসন
	সংখ্যা
	৪৯১.৬০
	১টি
	৪৯১.৬০
	১টি
	-

	২.
	কে-টাইপ ফেরী কপোতী পুনর্বাসন
	সংখ্যা 
	৪৩৫.৭১
	১টি
	৪৩৫.৭১
	১টি
	-

	৩.
	রো রো ফেরী শাহ পরান পুনর্বাসন
	সংখ্যা
	৮২২.৯৩
	১টি
	৮২২.৯৩
	১টি
	-

	৪.
	রো রো ফেরী খান জাহান আলী পুনর্বাসন
	সংখ্যা
	৮৪৩.২২
	১টি
	৪৮৩.২২
	১টি
	-

	৫.
	রো রো ফেরীএনায়েতপুরী পুনর্বাসন
	সংখ্যা 
	৮১৯.৩০
	১টি
	৮১৯.৩০
	১টি
	-

	৬.
	রো রো ফেরী কেরামত আলী  পুনর্বাসন
	সংখ্যা
	১১০৬.০০
	১টি
	১০৯৩.৫১
	১টি
	-১২.৪৯
কম ব্যয় হয়েছে

	৭.
	রো রো পন্টুন-১ পুনর্বাসন
	সংখ্যা
	৯২.৬১
	১টি
	৯২.৬১
	১টি
	-

	৮.
	রো রো পন্টুন-৬ পুনর্বাসন
	সংখ্যা 
	১২৪.২০
	১টি
	১২৪.২০
	১টি
	-

	৯.
	রো রো পন্টুন-৭ পুনর্বাসন
	সংখ্যা
	১২৮.৫৫
	১টি
	১২৮.৫৫
	১টি
	-

	১০.
	রো রো পন্টুন-৯ পুনর্বাসন
	সংখ্যা
	৭৯.৬৪
	১টি
	৭৯.৬৪
	১টি
	-

	১১.
	রো রো পন্টুন-২ পুনর্বাসন
	সংখ্যা 
	১০৭.৯৫
	১টি
	১০৬.৬২
	১টি
	- ১.৩৩
কম ব্যয় হয়েছে

	১২.
	রো রো পন্টুন-৮ পুনর্বাসন
	সংখ্যা
	১৪২.৫২
	১টি
	১৪০.১৫
	১টি
	- ২.৩৭
কম ব্যয় হয়েছে

	১৩.
	কে-টাইপ ফেরী- কেমেলিয়া নির্মাণ
	সংখ্যা
	৮৮৯.৬৩
	১টি
	৮২৭.২৬২৩
	১টি
	- ৬২.৩৬৭৭
কম ব্যয় হয়েছে

	১৪.
	কে-টাইপ ফেরী- কুসুমকলি নির্মাণ
	সংখ্যা 
	৮৮৯.৬৩
	১টি
	৭৮৫.৪৬৪
	১টি
	- ১০৪.১৬৬
কম ব্যয় হয়েছে

	১৫.
	প্রাইস কন্টিনজেন্সি
	
	৫৪.৩১
	-
	-
	-
	-

	১৬.
	ফিজিক্যাল কন্টিনজেন্সি
	
	৩৬.২০
	-
	-
	-
	-

	
	Total =
	
	৭০৬৪.০০
	
	৬৭৯০.৭৭৬

(জিওবি ৩৯৮৬.০১৬

নিজস্ব ২৮০৪.৭৬)
	১৪টি
	-১৮২.৭২৩৭
কম ব্যয় হয়েছে


১০| KvR Amgvß _vK‡j Zvi KviYt প্রকল্পটির আওতায় অনুমোদিত আরডিপিপি অনুযায়ী কোন কাজ অসমাপ্ত নেই। 
১১ ।  প্রকল্পের মুল কার্যক্রম: ২টি কে-টাইপ ফেরী  পুনর্বাসন, ৪টি রো রো ফেরী পুনর্বাসন, ৬টি রো রো পন্টুন পুনর্বাসন, ২টি কে-টাইপ নতুন ফেরী নির্মাণ। 
১২।
প্রকল্পের অগ্রগতিঃ  

১২.১।
প্রকল্পের আর্থিক অগ্রগতিঃ প্রকল্পটির মূল অনুমোদিত  ব্যয় ছিল ৫৮০০.০০ লক্ষ টাকা এবং সর্বশেষ সংশোধিত অনুমোদিত ব্যয় ছিল ৭০৮৪.০০ লক্ষ টাকা। প্রকল্পের অনুকূলে Actual expenditure হয়েছে ৬৭৯০.৭৭৬ লক্ষ টাকা যা সংশোধিত অনুমোদিত ব্যয়ের ৯৫.৮৬% এবং বাস্তব অগ্রগতি ১০০%। 
১২.২। 
প্রকল্পের সার্বিক অগ্রগতির সংক্ষিপ্ত বিবরণঃ 
· অনুমোদিত আরডিপিপিতে প্রকল্পের আওতায় ২টি কে-টাইপ ফেরী  পুনর্বাসনের জন্য ব্যয় নির্ধারিত ছিল (৪৯১.৬০+৪৩৫.৭১)=৯২৭.৩১ লক্ষ টাকা। এ ২টি আইটেমে সম্পূর্ণ অর্থই ব্যয় হয়েছে। 
· অনুমোদিত আরডিপিপিতে প্রকল্পের আওতায় ৪টি রো রো ফেরী পুনর্বাসনের জন্য ব্যয় নির্ধারিত ছিল (৮২২.৯৩+৮৪৩.২২+৮১৯.৩০+১১০৬.০০)=৩৫৯১.৪৫ লক্ষ টাকা। এ ৪টি আইটেমে ব্যয় হয়েছে ৩৫৭৮.৯৬ লক্ষ টাকা।  অর্থাৎ এ ৪টি অংগে অব্যয়িত রয়েছে (৩৫৯১.৪৫-৩৫৭৮.৯৬)=১২.৪৯ লক্ষ টাকা।
· অনুমোদিত আরডিপিপিতে প্রকল্পের আওতায় ৬টি রো রো পন্টুন পুনর্বাসনের জন্য ব্যয় নির্ধারিত ছিল (৯২.৬১+১২৪.২০+১২৮.৫৫+৭৯.৬৪+১০৭.৯৫+১৪২.৫২)=৬৭৫.৪৭ লক্ষ টাকা।  এ ৬টি আইটেমে ব্যয় হয়েছে ৬৭১.৭৭ লক্ষ টাকা।  অর্থাৎ এ ৬টি অংগে অব্যয়িত রয়েছে (৬৭৫.৪৭-৬৭১.৭৭)=৩.৭০ লক্ষ টাকা।
· অনুমোদিত আরডিপিপিতে প্রকল্পের আওতায় ২টি কে-টাইপ নতুন ফেরী নির্মাণের  জন্য ব্যয় নির্ধারিত ছিল (৮৮৯.৬৩+৮৮৯.৬৩)=১৭৭৯.২৬ লক্ষ টাকা। এ ২টি আইটেমে ব্যয় হয়েছে ১৬১২.৭২৬৩ লক্ষ টাকা।  অর্থাৎ এ ২টি অংগে অব্যয়িত রয়েছে (১৭৭৯.২৬ - ১৬১২.৭২৬৩)=১৬৬.৫৩৩৭ লক্ষ টাকা।
· অনুমোদিত আর ডিপিপিতে প্রকল্পের আওতায়  Price Contingency বরাদ্দ হিসেবে ব্যয় নির্ধারিত ছিল ৫৪.৩১ লক্ষ টাকা এবং  Physical Contingency  বরাদ্দ হিসেবে ব্যয় নির্ধারিত ছিল ৩৬.২০ লক্ষ টাকা। এ আইটেমে কোন ব্যয় PCR-দেখানো হয়নি। 
১৩।
প্রকল্প বাস্তবায়ন পরিবীক্ষণ/পরিদর্শনঃ
১3.১।
প্রকল্পটি জুন,২০১৫ তারিখে সমাপ্ত হয় এবং মূল্যায়নের জন্য ১৬/০৭/২০১৬ তারিখে আইএমইডি’তে PCR প্রেরণ করা হয়। ১৬/০৮/২০১৬ এবং ১৭/০৮/২০১৬ তারিখে সমাপ্ত মূল্যায়ন প্রতিবেদন প্রণয়নের নিমিত্ত প্রকল্পটির অধীনে পুনর্বাসনকৃত/ নির্মিত ফেরী/পন্টুনসমহের কার্যক্রম  মাওয়া, পাটুরিয়া এবং দৌলতদিয়ায়  সরেজমিন পরিদর্শন করা হয়। পরিদর্শনকালে নির্বাহী প্রকৌশলী জনাব এনামূল হক অপু , নির্বাহী প্রকৌশলী  জনাব ফয়জুর রহমান, সহকারী প্রকৌশলী জনাব গোলাম মাওলাসহ সংশ্লিষ্ট অন্যান্য কর্মকর্তাগণ উপস্থিত ছিলেন (চিত্র:-১-২)।
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	চিত্র ১-২: মাওয়া/পাটুরিয়া/দৌলতদিয়া ঘাটে নিয়োজিত রো-রো ও কে-টাইপ ফেরী এবং পন্টুন সরে-জমিনে পরিদর্শন


১3.২।   প্রকল্পটির আওতায় ২টি কে-টাইপ নতুন ফেরী নির্মাণ, ২টি কে-টাইপ ফেরী  পুনর্বাসন, ৪টি রো রো ফেরী পুনর্বাসন, ৬টি রো রো পন্টুন পুনর্বাসন সংক্রান্ত  বর্ণনা নিম্মরূপ:
১৩.২.১। নতুন ভাবে নির্মিত রো রো ফেরীঃ এফএমসি ডকইয়ার্ড লিঃ এন্ড ম্যাক মেরিন জেভি এর সাথে ২৪/১২/২০১৩ তারিখে চুক্তি স্বাক্ষরিত হয়। চুক্তি মূল্য ৭,৮৭,৪৪,৪০০/- এবং পরিশোধিত মূল্য- ৭,৮৫,৪৬,৪০০/-টাকা। ফেরী নির্মাণ কাজ শেষে ১৪/০৬/২০১৫ তারিখে বিআইডব্লিউটিসি’র নিকট হস্থান্তর করে।  বর্তমানে ফেরীটি মাওয়া  ঘাটে পরিচালনা করা হচ্ছে। 

নতুনভাবে নির্মিত ফেরীতে স্থাপিত যন্ত্রপাতি/সরঞ্জামের বিবরণ (প্রকল্প পরিচালকের তথ্য অনুযায়ী):  02 nos. Main Engine HP- 450, RPM- 1800 (Gauscor, Spain) , 2 nos. Generator Engine 45 KW & Emergency Generator Engine 35 KW , RPM- 1500, Steel Works, Rudder, Bridge setting equipment & other, Fire fighting equipment, Life saving equipment, Passenger accommodation, VIP saloon, Internal finishing including paneling insulation, Furniture & fitting including passenger & crew accommodation, Deck equipment & moring, Electric equipment, Anchor, Anchor windlass, Hydraulic units for side ramp, Capistan, Sanitory pump, Steering Syatem with gear, Propeller, Propeller Shaft, Hydraulic System, All pump, Painting, Furniture ইত্যাদি। নতুন ভাবে নির্মিত ফেরীটির নামকরণ করা হয়েছে কুসুমকলি। 
 ফেরী কুসুমকলির পরিদর্শন পর্যবেক্ষণঃ পরিদর্শনকালে ফেরীটি কার্যক্ষম অবস্থায় দেখা যায়। মাষ্টার ইনচার্জ আব্দুল মোকতাদির (জুন/২০১৬ থেকে কর্মরত) এবং ইঞ্জিন ইনচার্জ শাহ আলম হাজারী (জুলাই/২০১৫ থেকে কর্মরত) জানান যে উল্লেখ করার মতো কোন ক্রটি/সমস্যা দেখা দেয় নাই। ফেরীতে ৯ (নয়)টি জানালার গ্লাস বাহিরের দিকে, ফলে পন্টুনে ভিড়ার সময় অন্য ফেরীর সাথে ধাক্কা লেগে জানালার সবগুলো গ্লাস ভেংগে গেছে। যাত্রী ডেকের চেয়ারগুলো প্লাস্টিকের যা একটি পাবলিক পরিবহনের জন্য উপযোগী নয় মর্মে প্রতিয়মান হয়েছে। ব্যবহৃত কাঠ মানসম্মত নয় বলে প্রতীয়মান হয়েছে। তাছাড়া ডেকোরেশন কাজের ব্যবহৃত প্লাইউড নিম্নমানের এবং কাজের ফিনিসিং ভালো হয় নাই। চার্জলাইট ওয়ার্ক স্পেসিফিকেশন অনুযায়ী হলেও আলো অন্যান্য ফেরীর একই ওয়ার্টের চার্জ লাইটের চেয়ে কম। ইকোসাউন্ডার এবং জিপিএস ঠিকমতো কাজ করলেও রাডার/কম্পাসে সমস্যা রয়েছে মর্মে জানা যায়। টয়লেটের প্যান, মেঝে এবং বেসিন ইতোমধ্যে ভেংগে গেছে। 
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	চিত্র ৩-৪: নতুন নির্মিত ফেরী কুসুমকলি


১৩.২.২।  নতুনভাবে নির্মিত রো রো ফেরীঃ হাই স্পীড শিপ বিল্ডার্স লিঃ এর সাথে ৩০/১২/২০১৩ খ্রিঃ তারিখে চুক্তি স্বাক্ষরিত হয়। চুক্তি মূল্য- ৮,২৯,২৯,২২৭/- এবং পরিশোধিত মূল্য- ৮,২৭,২৬,২৩০/-টাকা। ফেরী নির্মাণ কাজ শেষে ০৫/০৩/২০১৫  তারিখে বিআইডব্লিউটিসি’র নিকট হস্থান্তর করে।  বর্তমানে ফেরীটি মাওয়া  ঘাটে পরিচালনা করা হচ্ছে।   

নতুনভাবে নির্মিত ফেরীতে স্থাপিত যন্ত্রপাতি/সরঞ্জামের বিবরণ (প্রকল্প পরিচালকের তথ্য অনুযায়ী): 02 nos. Main Engine HP- 450, RPM- 1800 (Gauscor, Spain) , 2 nos. Generator Engine 45 KW & Emergency Generator Engine 35 KW , RPM- 1500, Steel Works, Rudder, Bridge setting equipment & other, Fire fighting equipment, Life saving equipment, Passenger accommodation, VIP saloon, Internal finishing including paneling insulation, Furniture & fitting including passenger & crew accommodation, Deck equipment & moring, Electric equipment, Anchor, Anchor windlass, Hydraulic units for side ramp, Capistan, Sanitory pump, Steering Syatem with gear, Propeller, Propeller Shaft, Hydraulic System, All pump, Painting, Furniture ইত্যাদি। নতুন ভাবে নির্মিত ফেরীটির নামকরণ করা হয়েছে ক্যামেলিয়া। 
 
ফেরী ক্যামেলিয়ার পরিদর্শন পর্যবেক্ষণঃ পরিদর্শনকালে ফেরীটি কার্যক্ষম অবস্থায় দেখা যায়। ফেরীটি ভিআইপি ফেরী হিসেবে পরিচিত এবং ব্যবহৃত হয়ে থাকে। কাজের মান, ডেকোরেশন এবং ফিনিসিং তুলনামূলকভাবে ভালো এবং এখনো ভালো অবস্থায় রয়েছে। মাষ্টার ইনচার্জ এবং ইঞ্জিন ইনচার্জ এর নিকট থেকে জানা যায় উল্লেখ করার মতো কোন সমস্যা/ক্রটি এখনো পরিলক্ষিত হয়নি। 
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	চিত্র ৫-৬: নুতন নির্মিত ফেরী ক্যামেলিয়া


 ফেরী ক্যামেলিয়া ও কুসুম কলির  MAIN DIMENSIONS: (প্রকল্প পরিচালকের তথ্য অনুযায়ী): 
	Length over all (included fender)

	abt. 42.672 Meter

	Breadth moulded



	abt. 12.192 Meter

	Depth moulded (above BL)

	abt.   2.44 Meter

	Draught (Loaded), ( = 1.00)

	abt.   1.37 Meter

	Dead weight



                      
	abt. 250.00 Tons


CAPACITIES:

Passengers
Deck passengers                                      approx.  100 Persons
VIP passengers


           approx.    10 Persons

passengers total

               approx. 110 Persons


Cargo capacity: Around 250 Tons 

Trucks

dimensions 26 x 8 of 20 ton

             12 pcs.

Main Engines: Two Marine diesel engine of (450-500) BHP, Max. 1800 RPM, At Continuous rating.

4-Stroke, Turbocharged, Single acting, In-line,  Air / Electrical start, Direct injection, Marine engine fuel pump with plunger barrel fuel injector system, Open circuit cooling by sea water with heat exchanger cooled by closed circuit  fresh water.
	Generating sets: Marine Gen set. 
45 KW, 1500 rpm, 3 Phase 4 wire system 380/220 Volts, 50Hz, Pf=0.8,
Fuel consumption at 50%, 75% and 100% load must be supplied with the bid. Water Cooled. 

	Emergency Generating sets: 
Marine Gen set.
35 KW, 1500 rpm, 3 Phase 4 wire system 380/220 Volts, 50Hz. Fuel consumption at 50%, 75% and 100% load must be supplied with the bid.


১৩.২.৩। কে-টাইপ ফেরী কাকলীঃ নারায়নগঞ্জ ইঞ্জিনিয়ারিং এন্ড শিপ বিল্ডিং লিঃ এর সাথে ০৯/০৩/২০০৮ তারিখে চুক্তি স্বাক্ষারিত হয়। ০৬/০৪/২০০৮  তারিখে পুনর্বাসন কাজ করার জন্য ফেরীটি  হস্থান্তর করা হয়। পুনবাসন কাজ শেষে ১৭/০৪/২০১০ তারিখে বিআইডব্লিউটিসি গ্রহণ করে। ফেরীটি মাওয়া ঘাটে চলাচল করতো। 

কে-টাইপ ফেরীর কাকলীর কাজের বর্ণনা (প্রকল্প পরিচালকের তথ্য অনুযায়ী):  02 nos. Main Engine 400 HP, RPM- 1800, 3 nos. Generator Engine 40 KVA, RPM- 1500, Steel Works & Hydraulic System, Electrical works, Propeller system, Steering gear, Anchor, All pump, Painting, Furniture ইত্যাদি কাজ নতুন করা হয়।

  পরিদর্শন পর্যাবেক্ষণঃ পরিদর্শনকালে ফেরীটি মাওয়া ঘাট সংলগ্ন বিআইডব্লিউসিটির ডকে/ওর্য়াকশপে দেখা গেল। জিজ্ঞাসায় জানা যায় ২০১০ সালে পুনর্বাসনের পর ১৪/০৮/২০১৬ তারিখে রুটিন মেরামতের জন্য ডকে আনা হয়েছে। সংশ্লিষ্টদের সাথে আলোচনা করে জানা যায় যে বর্তমানে ফেরীটির জেনারেটর ইঞ্জিনের ফুয়েল পাম্প এবং ২টি র‌্যাম্প পরিবর্তনের জন্য ফেরীটি ডকে আনা হয়েছে। ফেরীর ডেকের অবস্থা এখনো ভালো অবস্থায় আছে। 
১৩.২.৪।  কে-টাইপ ফেরী কপোতীঃ ঢাকা ডকইয়ার্ড এন্ড ইঞ্জিনিয়ারিং ওয়ার্কস লিঃ এর সাথে ২৭/০৩/২০০৮ তারিখে চুক্তি স্বাক্ষরিত হয়। ০৫/০৪/২০০৮ তারিখে পুনর্বাসন কাজ করার জন্য হস্থান্তর করা হয়। কাজ শেষে ২০/০৫/২০১০  তারিখে বিআইডব্লিউটিসি গ্রহণ করে। বর্তমানে ফেরীটি পাটুরিয়া-দৌলতদিয়া ঘাটে পরিচালনা করা হচ্ছে। 
 কে-টাইপ ফেরী কপোতীর কাজের বর্ণনা (প্রকল্প পরিচালকের তথ্য অনুযায়ী):  02 nos. Main Engine 400 HP, RPM- 1800, 3 nos. Generator Engine 40 KVA, RPM- 1500, Steel Works & Hydraulic System, Electrical works, Propeller system, Steering gear, Anchor, All pump, Painting, Furniture ইত্যাদি কাজ নতুন করা হয়।

পরিদর্শন পর্যবেক্ষণঃ পরিদর্শনকালে ফেরীটি কার্যক্ষম অবস্থায় দেখা যায়। ইঞ্জিন ইনচার্জ আনিসুর রহমান জানান যে ২০১০ সালে পুনর্বাসনের পর এ পর্যন্ত বড় ধরনের কোন সমস্যা দেখা দেয় নাই। তবে আবার ইঞ্জিন ওভারহোলিং এর প্রয়োজনীয়তা দেখা দিয়েছে। ফেরীর চালকের ডেকে রাডার নাই তবে সার্চ লাইট সচল আছে। র‌্যামের অবস্থা ভালো নেই। 
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	চিত্র ৭-৮: পুনর্বাসিত কে-টাইপ ফেরী  কাকলী ও কপোতী 


১৩.২.৫। রো রো ফেরী খান জাহান আলী: নারায়নগঞ্জ ইঞ্জিনিয়ারিং এন্ড শিপ বিল্ডিং লিঃ এর সহিত ১৬/০৪/২০০৯ তারিখে ফেরীটি পুনর্বাসনের জন্য চুক্তি স্বাক্ষরিত হয়। ১৬/০১/২০০১০  খ্রিঃ তারিখে পুনর্বাসন কাজ করার জন্য হস্তান্তর করা হয়। কাজ শেষে ০৭/০৬/২০১১ তারিখে বিআইডব্লিউসিটি গ্রহন করে।  বর্তমানে ফেরীটি পাটুরিয়া-দৌলতদিয়া  ঘাটে পরিচালনা করা হচ্ছে।  


ফেরী খান জাহান আলীর কাজের বর্ণনা (প্রকল্প পরিচালকের তথ্য অনুযায়ী):  02 nos. Main Engine Over huling, , 3 nos. Generator Engine 100 KVA, RPM- 1500, Steel Works & Hydraulic System, Electrical works, Propeller system, Steering gear, Anchor, All pump, Painting, Furniture ইত্যাদি কাজ নতুন করা হয়।


পরিদর্শন পর্যবেক্ষণঃ পরিদর্শনকালে ফেরীটি কার্যক্ষম অবস্থায় দেখা যায়। ইঞ্জিন ইনচার্জ এবং মাষ্টার ইনচার্জ এর সাথে কথা বলে জানা যায় পুনর্বাসনের পর উল্লেখ করার মতো কোন সমস্যা এখনো পরিলক্ষিত হয়নি। 
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	চিত্র ৯: পুনর্বাসিত ফেরী খান জাহান আলী


১৩.২.৬। রো রো ফেরী শাহ পরাণঃ কর্ণফুলি শিপ বিল্ডিং লিঃ এর সহিত ১৬/০৪/২০০৯ খ্রিঃ তারিখে চুক্তি স্বাক্ষরিত হয়। কাজ শেষে ১৭/০৪/২০১০ খ্রিঃ তারিখে বিআইডব্লিউটিসি ফেরীটি গ্রহন করে।  বর্তমানে ফেরীটি মাওয়া  ঘাটে পরিচালনা করা হচ্ছে।  


ফেরী শাহ পরাণের কাজের বর্ণনা (প্রকল্প পরিচালকের তথ্য অনুযায়ী):  02 nos. Main Engine Over huling, , 3 nos. Generator Engine 100 KVA, RPM- 1500, Steel Works & Hydraulic System, Electrical works, Propeller system, Steering gear, Anchor, All pump, Painting, Furniture ইত্যাদি কাজ নতুন করা হয়।

   পরিদর্শন পর্যবেক্ষণঃ পরিদর্শনকালে ফেরীটি কার্যক্ষম অবস্থায় দেখা যায়। ইনচার্জ মাষ্টার মোঃ নুরুল করিম প্রায় ২ বছর যাবৎ এই ফেরীতে দায়িত্ব পালন করছেন। এ সময়ে উল্লেখ করার মতো কোন সমস্যা/ক্রুটি দেখা দেয় নাই। তাছাড়া ইঞ্জিন অফিসার মোঃ আবুল কালাম প্রায় ১০ মাস যাবৎ এ ফেরীতে দায়িত্ব পালন করছেন। এসময়ে একবার শুধু প্রপ্রেলারের পাত ভেংগে গিয়েছিল। এছাড়া তেমন কোন সমস্যা দেখা যায়নি। র‌্যাম, রাডার, ইকোসাউন্ডার, জিপিএস সচল আবস্থায় আছে। 
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	চিত্র ১০: পুনর্বাসিত ফেরী শাহ পরান


১৩.২.৭। রো রো ফেরী এনায়েত পুরীঃ ডকইয়ার্ড এন্ড ইঞ্জিনিয়ারিং ওয়ার্কস লিঃ (বাংলাদেশ নেভী) এর সাথে ১০/০৮/২০১০  তারিখে চুক্তি স্বাক্ষরিত হয়।  ১৭/০৮/২০১০ তারিখে পুনর্বাসন কাজ করার জন্য হস্থান্তর করা হয়। কাজ শেষে ১৮/০৮/২০১২  তারিখে বিআইডব্লিউটিসি গ্রহন করে। বর্তমানে ফেরীটি পাটুরিয়া-দৌলতদিয়া  ঘাটে পরিচালনা করা হচ্ছে।   
ফেরী এনায়েত পুরীরর কাজের বর্ণনা (প্রকল্প পরিচালকের তথ্য অনুযায়ী):  02 nos. Main Engine Over huling, , 3 nos. Generator Engine 100 KVA, RPM- 1500, Steel Works & Hydraulic System, Electrical works, Propeller system, Steering gear, Anchor, All pump, Painting, Furniture ইত্যাদি কাজ নতুন করা হয়।

পরিদর্শন পর্যবেক্ষণঃ পরিদর্শনকালে ফেরীটি কার্যক্ষম অবস্থায় দেখা যায়। ইঞ্জিন অফিসার ফিরোজ আহমদ চৌধুরী জানান যে পুনর্বাসনের পর ফেরীটি নিয়মিত চলছে। উল্লেখ করার মতো কোন সমস্যা/ ক্রটি দেখা দেয় নাই। তবে ইকোসাউন্ড অকেজো অবস্থায় আছে দেখা গেল। র‌্যাম ২টির ক্লাম্প  ফেটে গেছে দেখা গেল।
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	চিত্র ১১: পুনর্বাসিত ফেরী এনায়েত পুরী


১৩.২.৮। রো রো ফেরী কেরামত আলীঃ ডকইয়ার্ড এন্ড ইঞ্জিনিয়ারিং ওয়ার্কস লিঃ (বাংলাদেশ নেভী) এর সাথে ১৫/১২/২০১৩ তারিখে চুক্তি স্বাক্ষরিত হয়। চুক্তি মূল্য-১১,০৬,০০,০০০/- এবং পরিশোধিত মূল্য- ১০,৯৩,৫১,০০০/-টাকা। ০৪/০৩/২০১৪ তারিখে পুনর্বাসন কাজ করার জন্য হস্থান্তর করা হয়। কাজ শেষে ১৩/০১/২০১৫  তারিখে বিআইডব্লিউটিসি গ্রহণ করে। বর্তমানে ফেরীটি পাটুরিয়া-দৌলতদিয়া  ঘাটে পরিচালনা করা হচ্ছে।   

ফেরী কেরামত আলীর কাজের বর্ণনা (প্রকল্প পরিচালকের তথ্য অনুযায়ী):  02 nos. Main Engine Over huling, , 3 nos. Generator Engine 100 KVA, RPM- 1500, Steel Works & Hydraulic System, Electrical works, Propeller system, Steering gear, Anchor, All pump, Painting, Furniture ইত্যাদি কাজ নতুন করা হয়।

  পরিদর্শন পর্যবেক্ষণঃ পরিদর্শনকালে ফেরীটি কার্যক্ষম অবস্থায় দেখা যায়। ইঞ্জিন ইনচার্জ এবং মাষ্টার ইনচার্জ এর সাথে কথা বলে জানা যায় পুনর্বাসনের পর উল্লেখ করার মতো কোন সমস্যা এখনো পরিলক্ষিত হয়নি। 
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	চিত্র ১২: পুনর্বাসিত ফেরী কেরামত আলী


১৩.২.৯। পন্টুন-১: সরবরাহকারী ( দি কুমিল্লা শিপ বিল্ডার্স লিঃ) এর সাথে ২৫/০২/২০০৯ খ্রিঃ তারিখে চুক্তি স্বাক্ষরিত হয়। চুক্তি মূল্য-৯৩,২৪,৪৭০/-এবং পরিশোধিত মূল্য- ৯২,৬১,০০০/-টাকা। ১৮/০৭/২০০৯ তারিখে পন্টুনটি পুনর্বাসন কাজ করার জন্য হস্থান্তর করা হয়। কাজ শেষে ১৪/১২/২০০৯ তারিখে বিআইডব্লিউটিসি’র নিকট হস্থান্তর করে। 

 পন্টুন-১ এর কাজের বর্ণনা (প্রকল্প পরিচালকের তথ্য অনুযায়ী):  Main Pontoon, Finger Pontoon, Steel Works & Hyderlic System এর কাজ করা হয়।
১৩.২.১০। পন্টুন-২:সরবরাহকারী (দি কুমিল্লা শিপ বিল্ডার্স লিঃ) এর সাথে ২৭/০৩/২০১২ খ্রিঃ তারিখে চুক্তি স্বাক্ষরিত হয়। চুক্তি মূল্য- ১,০৭,৯৫,০০০/- এবং পরিশোধিত মূল্য-১,০৬,৬২,০০০/-টাকা। ০১/০৪/২০১২ খ্রিঃ তারিখে পন্টুনটি পুনর্বাসন কাজ করার জন্য হস্থান্তর করা হয়। কাজ শেষে ০৪/০৯/২০১২ খ্রিঃ তারিখে বিআইডব্লিউটিসি’র নিকট হস্থান্তর করে।  
পন্টুন-২ এর কাজের বর্ণনা (প্রকল্প পরিচালকের তথ্য অনুযায়ী):  Main Pontoon, Finger Pontoon, Steel Works & Hyderlic System এর কাজ করা হয়।

১৩.২.১১।  পন্টুন-৬:  নিউ ওয়েস্টার্ণ মেরিন বিল্ডার্স লিঃ এর সহিত ২৫/০২/২০০৯ খ্রিঃ তারিখে চুক্তি স্বাক্ষরিত হয়। চুক্তি মূল্য- ১,৩৩,৩৯,৪০৬.২৫ এবং পরিশোধিত মূল্য- ১,২৪,২০,০০০/-টাকা। ২৭/০৭/২০০৯  তারিখে পন্টুনটি পুনর্বাসন কাজ করার জন্য হস্থান্তর করা হয়। কাজ শেষে ২৪/০১/২০১০ তারিখে বিআইডব্লিউটিসি’র নিকট হস্থান্তর করে।  

পন্টুন-৬ এর কাজের বর্ণনা (প্রকল্প পরিচালকের তথ্য অনুযায়ী):  Main Pontoon, Finger Pontoon, Steel Works & Hyderlic System এর কাজ করা হয়।
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	চিত্র ১৩-১৬: পন্টুনসমূহ


১৩.২.১২। পন্টুন-৭:  নিউ ওয়েস্টার্ণ মেরিন বিল্ডার্স লিঃ এর সহিত ২৫/০২/২০০৯ খ্রিঃ তারিখে চুক্তি স্বাক্ষরিত হয়। চুক্তি মূল্য-১,৩৩,৩৯,৪০৬.২৫ এবং পরিশোধিত মূল্য- ১,২৮,৫৫,০০০/-টাকা। ১৬/০৩/২০০৯  তারিখে পন্টুনটি পুনর্বাসন কাজ করার জন্য হস্থান্তর করা হয়। কাজ শেষে ২৬/০৬/২০০৯ তারিখে বিআইডব্লিউটিসি’র নিকট হস্থান্তর করে।  
 পন্টুন-৭ এর কাজের বর্ণনা (প্রকল্প পরিচালকের তথ্য অনুযায়ী):  Main Pontoon, Finger Pontoon, Steel Works & Hyderlic System এর কাজ করা হয়।
১৩.২.১৩। পন্টুন-৮: সরবরাহকারী ( দি কুমিল্লা শিপ বিল্ডার্স লিঃ) এর সাথে ১৭/০৬/২০১২  তারিখে চুক্তি স্বাক্ষরিত রিত হয়। চুক্তি মূল্য- ১,৪২,৫২,০০০/- এবং পরিশোধিত মূল্য- ১,৪০,১৫,০০০/-টাকা। ১০/১০/২০১২  তারিখে পন্টুনটি পুনর্বাসন কাজ করার জন্য হস্থান্তর করা হয়। কাজ শেষে ০৭/০৪/২০১৩ খ্রিঃ তারিখে বিআইডব্লিউটিসি’র নিকট হস্থান্তর করে।  
পন্টুন-৮ এর কাজের বর্ণনা (প্রকল্প পরিচালকের তথ্য অনুযায়ী):  Main Pontoon, Finger Pontoon, Steel Works & Hyderlic System এর কাজ করা হয়। 
১৩.২.১৪। পন্টুন-৯:   নারায়নগঞ্জ ইঞ্জিনিয়ারিং এন্ড শিপ বিল্ডিং লিঃ এর সহিত ০৪/০৩/২০১০ খ্রিঃ তারিখে চুক্তি স্বাক্ষরিত হয়। চুক্তি মূল্য- ৭৯,৬৪,০০০/- এবং পরিশোধিত মূল্য- ৭৯,৬৪,০০০/-টাকা। ০৭/০৩/২০১০  তারিখে পন্টুনটি পুনর্বাসন কাজ করার জন্য হস্থান্তর করা হয়। কাজ শেষে ২৬/১০/২০১০  তারিখে বিআইডব্লিউটিসি’র নিকট হস্তান্তর করে।  

পন্টুন-৯ এর কাজের বর্ণনা (প্রকল্প পরিচালকের তথ্য অনুযায়ী): Main Pontoon, Finger Pontoon, Steel Works & Hyderlic System এর কাজ করা হয়। 
১৪।
প্রকল্পের জনবল নিয়োগঃ  প্রকল্পটি বাস্তবায়নের জন্য আলাদা ভাবে কোন জনবল নিয়োগ করা হয়নি। বাংলাদেশ অভ্যন্তরিন নৌ-পরিবহন কর্পোরেশন (বিআইডব্লিউটিসি)নিজস্ব জনবল দ্বারা প্রকল্পটি বাস্তবায়ন করা হয়েছে।
১৫।
cÖKí cwiPvjK m¤cwK©Z Z_¨t প্রকল্পটি বাস্তবায়নকালে ১ জন প্রকল্প পরিচালকের দায়িত্ব পালন করেন। নিম্নে প্রকল্প পরিচালকের তথ্য দেয়া হলো:
	ক্র:নং
	প্রকল্প পরিচালকের নাম
	c`we
	c~Y©Kvjxb/ LÛKvjxb
	mgqKvj

	১.
	জনাব আবদুর রহমান তালুকদার
	প্রধান প্রকৌশলী, বিআইডব্লিউসিটি
	খন্ডকালীন
	শুরু হতে ১৫/০৬/২০১৫ পর্যন্ত


১৬। 
Procurement এর উপর তথ্যাদিঃ  প্রকল্পের প্রকিউরমেন্ট সংক্রান্ত দলিলপত্র পর্যালোচনা করে দেখা যায় যে, বিজ্ঞাপন প্রক্রিয়া, কমিটি গঠন, দরপত্র আহবান এবং মূল্যায়ন, NOA এবং ওয়ার্ক অর্ডার প্রদানে পিপিআর-২০০৮ বিধিমালা অনুসৃত হয়েছে।  
১৭। 
প্রকল্প বাস্তবানোত্তর প্রভাবঃ  ২টি কে-টাইপ ফেরী  পুনর্বাসন, ৪টি রো রো ফেরী পুনর্বাসন, ৬টি রো রো পন্টুন পুনর্বাসন, ২টি কে-টাইপ নতুন ফেরী নির্মাণ করে তা বিআইডব্লিউসিটিতে যুক্ত হওয়ায় বিআইডব্লিউটিসি’র যানবাহন পরিবহন সক্ষমতা পূর্বের তূলনায় বৃদ্ধি পেয়েছে। 
১৮।
cÖK‡íi D‡Ïk¨ AR©b t 
	পরিকল্পিত উদ্দেশ্য
	অর্জিত
	আইএমইডির সংক্ষিপ্ত মতামত

	বিআইডব্লিউটিসি কর্তৃক বিভিন্ন রুটে ফেরী সার্ভিসের গুরুত্বপূর্ণ কতিপয় ফেরী ও পন্টুন পুনর্বাসনপূর্বক/নতুন ফেরী নির্মাণের মাধ্যমে সুষ্ঠু ফেরী সার্ভিস অব্যাহত রাখা।  
	উদ্দেশ্যে অর্জিত হয়েছে  
	যানহান পরিবহন সক্ষমতা বৃদ্ধি পেয়েছে এবং মানসম্পন্ন সার্ভিস প্রদানে বিআইডব্লিউসিটি’র সক্ষমতা বৃদ্ধি পেয়েছে। 


২০.২।
পিসিআর এর বি-অধ্যায়ের ৮ নং অনুচ্ছেদে বর্ণিত তথ্য পর্যালোচনা করলে দেখা যায় যে ফেরী কাকলী, কপোতী, খানজাহান আলী, এনায়েতপুরী, কেরামত আলী, পন্টুন-১  ও পন্টুন-৯ এবং নতুনভাবে নির্মিত ফেরী কুসুমকলি চুক্তিতে বর্ণিত নির্ধারিত সময়ের মধ্যে ঠিকাদার/সরবরাহকারী প্রতিষ্ঠান কর্তৃক সরবরাহ করতে পারেনি। তদপ্রেক্ষিতে ঠিকাদার/সরবরাহকারীর বিরুদ্ধে কোন ব্যবস্থা গৃহীত হয়নি মর্মে জানা যায়। 
২০.৩।
পুনর্বাসনকৃত ফেরী/পন্টুনগুলোর এবং ফেরী কেরামত আলী ব্যতিত প্রাক্কলিত ব্যয় এবং প্রকৃত ব্যয় একই কিভাবে হলো তা জানতে চাইলে প্রকল্প পরিচালক জানান যে ২০১০ সালে যে সকল ফেরী/পন্টুনের পুনর্বাসন কাজ সম্পন্ন হয়েছিল সে সকল ফেরী ও পন্টুন ডিপিপি’র অনুমোদিত বরাদ্দের চেয়ে কম খরচে পুনর্বাসন কাজ সম্পন্ন করা সম্ভব হয়। যার ফলে সাশ্রয়কৃত অর্থ ফেরী কেরামত আলী ও অন্যান্য জলযানে সংযোজন করে প্রকল্পের ডিপিপি সংশোধন/পুর্নগঠন করা হয়। ২য় সংশোধিত ডিপিপিতে ইতোমধ্যে পুনর্বাসনকৃত জলযানের খরচকে প্রাক্কলিত খরচ হিসেবে দেখানো হয়। তদপ্রেক্ষিতে প্রাক্কলিত ব্যয় ও প্রকৃত ব্যয় একই হয়েছে যা পিসিআরএ দেখানো হয়েছে। 
২০.৪। 
প্রকল্পটি সমাপ্ত হয়েছে জুন/২০১৫-তে অথচ আইএমইডিতে পিসিআর প্রেরণ করা হয়েছে বেশ দেরীতে অর্থাৎ ১৬/০৭/২০১৬ তারিখে। 
২১। 

সাধারণ পর্যবেক্ষণঃ  
২১.১।
 প্রকল্পটির আওতায় ফেরী ও পন্টুন মেরামত পুর্নবাসন কাজ ২০১০-২০১১ অর্থ বছরে অর্থাৎ মূল প্রকল্প মেয়াদে শেষ হয়েছে। কিন্তু নতুন ফেরী নির্মাণসজ সমাপ্ত করতে গিয়ে প্রকল্পের মেয়াদ বৃদ্ধি করতে হয়েছে। 
২১.২।
প্রকল্পের মেয়াদ বৃদ্ধির ফলে পুনর্বাসনকৃত /মেরামতকৃত ফেরী/পন্টুন পুনরায় পুনর্বাসন/মেরামত উপযোগী/সময় হয়ে গেছে। ফলে মূল্যায়ন করতে গিয়ে সমস্যায় পড়তে হয়েছে। 
২১.৩। চুক্তি অনুযায়ী নির্ধারিত সময়ে সরবরাহকারী কর্তৃক কাজ সমাপ্ত না করায় প্রকল্প বরস্তবায়নে অস্বাভাবিক বিলম্ব হয়।
২২। 
সমস্যাঃ 
২২.১।
প্রকল্পের মেয়াদ বৃদ্ধির কারণে পুনর্বাসনকৃত ফেরীর প্রকল্পের মেয়াদ শেষ হওয়ার পূর্বেই পুনরায় পুনর্বাসন/ মেরামত কাজের উপযোগী হয়ে গেছে। 
২২.২। সময় বৃদ্ধির ফলে ব্যয় যেমন বেড়েছে, তেমনি নির্ধারিত সময়ে প্রকল্পের উদ্দেশ্য অর্জন/সুবিধা প্রাপ্তিতে বিলম্ব হয়েছে।
২৩।
সুপারিশ/মতামতঃ 
২৩.১। 
প্রত্যেক ফেরীতে ইকোসাউন্ডার সচল রাখার বিষয়টি নিশ্চিত করতে হবে;
২৩.২।
ভবিষ্যৎ-এ ফেরীর পুনর্বাসন কাজ নির্ধারিত সময়ের মধ্যে সম্পন্ন করার বিষয়টি সর্বোচ্চ গুরত্ব দিয়ে বিবেচনা করতে হবে;
২৩.৩।
পুনর্বাসন এবং নতুন নির্মাণ কাজের ডিপিপি একত্রে করার বিষয়টি ভবিষ্যৎ-এ পরিহার করা যেতে পারে;
২৩.৪।
নুতনভাবে নির্মিত কুসুমকলি ফেরীর ডিজাইনে কোন ক্রটি ছিল কিনা তা সংস্থা খতিয়ে দেখতে পারে;
২৩.৫।
কুমুমকলি ফেরীতে ব্যবহৃত কাঠ, প্লাইউড, যাত্রীডেকে স্থাপিত প্লাষ্টিকের চেয়ারসহ ফিনিসিং কাজ স্পেসিফিকেশন অনুযায়ী হয়েছে কিনা মন্ত্রণালয় কর্তৃক তা খতিয়ে দেখা যেতে পারে;
২৩.৬।
পিসিআর তৈরির সময় আরও সর্তক থাকতে হবে এবং ভবিষ্যৎ-এ অনুরূপ ক্রুটি পরিহার করতে সচেষ্ট থাকতে হবে; 
২৩.৭।
চুক্তিতে উল্লেখিত নির্ধারিত সময়ের মধ্যে ঠিকাদার/সরবরাহকারী কাজ করতে ব্যর্থ হওয়ায় সংশ্লিষ্ট ঠিকাদার/সরবরাহকারী বিরুদ্ধে ব্যবস্থা নেওয়া উচিৎ ছিল। কেন ব্যবস্থা নেয়া হয়নি তা খতিয়ে দেখে ব্যবস্থা গ্রহন পূর্বক আইএমইডিকে ৩ (তিন) মাসের মধ্যে অবহিত করতে হবে;
২৩.৮। 
প্রকল্প সমাপ্ত হওয়ার প্রায় ১৫ (পনের) মাস পর PCR প্রেরণ করা হয়েছে যা পরিকল্পনা শংঙ্খলার পরিপন্থি। নির্দেশনা অনুযায়ী প্রকল্প শেষ হওয়ার ৩ (তিন) মাসের মধ্যে PCR প্রেরণের বিষয়ে ভবিষ্যৎ-এ  সচেষ্ট হতে হবে;
২৩.৯। 
৪ (চার) বছরের প্রকল্প সমাপ্ত হতে ৮ (আট) বছর সময় লেগেছে। সংশ্লিষ্ট দপ্তর/সংস্থা/মন্ত্রণালয় হতে যথাযথ মনিটরিং এর অভাব লক্ষনীয়। যা  ভবিষ্যৎ-এ সমজাতীয় প্রকল্পের ক্ষেত্রে না ঘটে তার লক্ষ্যে যথাযথ পদক্ষেপ গ্রহন করতে হবে  ; 
২৩.১০। 
প্রকল্পটির উপর দ্রুত  External Audit  সম্পাদন করতে হবে; এবং
২৩.১১।
সুপারিশ/মতামতের বিষয়ে প্রয়োজনীয় ব্যবস্থা গ্রহণ ও তা আইএমইডিকে ২(দুই) মাসের মধ্যে অবহিত করতে হবে। 
চাঁদপুর-শরীয়তপুর রুটে পরিচালনার জন্য ১টি রো রো ফেরী এবং ১টি রো রো পন্টুন নির্মাণ  mgvপ্তি g~j¨vqb cÖwZ‡e`b
(mgvß t  Ryb, 201৫)
1|
cÖK‡íi bvg 
 t
চাঁদপুর-শরীয়তপুর রুটে পরিচালনার জন্য ১টি রো রো ফেরী এবং ১টি রো-রো পন্টুন নির্মাণ  
2| 
cÖK‡íi Ae¯’vb 
 t 
 
	বিভাগ
	জেলা
	উপজেলা

	চট্টগ্রাম
	চাঁদপুর
	হরিনাঘাট, চাঁদপুর সদর

	ঢাকা
	শরিয়তপুর
	শখিপুর, আলুবাজার


3|
ev¯—evqbKvix ms¯’v   t  
বাংলাদেশ অভ্যন্তরিন নৌ-পরিবহন কর্পোরেশন (বিআইডব্লিউটিসি)
4|
cÖkvmwbK gš¿Yvjq
 t 
নৌ-পরিবহন মন্ত্রণালয় 
5|
cÖK‡íi ev¯—evqb mgq I e¨q t 
(j¶ UvKvq)

	অনুমোদিত ব্যয়
	প্রকৃত ব্যয় মোট

	অনুমোদিত বাস্তবায়নকাল
	প্রকৃত বাস্তবায়নকাল

	অতিক্রান্ত ব্যয় (মূল অনু: ব্যয়ের%)
	অতিক্রান্ত সময় (মূল বাস্তবায়ন কালের%)

	মূল 

	সংশোধিত
	
	 মূল
	সংশোধিত
	
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	৩৩৭০.০০

	-- 
	২৮৪৮.১৪

	জুলাই/২০১২
হতে 

জুন/২০১৪
	জুলাই/২০১২
হতে 

জুন/২০১৫ 
	 জুলাই/২০১২
হতে 

জুন/২০১৫
	৩২১.৮৬
(১৫.৪৯%)
ব্যয় কম হয়েছে
	১২ মাস 
 (৩৩.৩৩%)
বেশি  সময় লেগেছে


৬।   
প্রকল্পের মূল উদ্দেশ্যঃ প্রকল্পের মূল উদ্দেশ্য হচ্ছে চাঁদপুর-শরীয়তপুর ফেরী রুটে কার্যকরী ফেরী সার্ভিস প্রদানে জন্য ১টি রো রো ফেরী এবং ১টি রো রো পন্টুন নির্মাণ। 
৭। 
cÖK‡íi cUf~wg: মাননীয় প্রধানমন্ত্রী গত ২৭/০৮/২০১০ তারিখে চাঁদপুরে অনুষ্ঠিত এক জনসভায় চাঁদপুর-শরীয়তপুর রুটে রো রো ফেরী সংযোজন করার প্রতিশ্রুতি দেন। মাননীয় প্রধানমন্ত্রীর প্রতিশ্রুতি বাস্তবায়নের লক্ষ্যে আলোচ্য প্রকল্পটি গ্রহণ করা হয়।    তাছাড়া, রো রো ফেরীর স্বল্পতা থাকায় চাঁদপুর-শরীয়তপুর রুটসহ বিআইডব্লিউটিসি পরিচালিত অন্যান্য রুটে বিআইডব্লিউসিরি ফেরী বহরের কে-টাইপ ফেরী, ইউটিলিটি টাইপ-১ ফেরী, ডাম্ব ফেরী, ছোট ও মাঝারী ফেরী সার্ভিস পরিচালনা করা হয়ে থাকে। এছাড়াও বহরের প্রায় ২৫% ফেরী সর্বদা রানিং রিপেয়ারে থাকে। ফলে রো রো ফেরীর চাহিদা থাকা সত্ত্বেও অন্যান্য রুটে রো রো ফেরী নিয়োজত করা সম্ভব হয় না। বর্ণিত অবস্থায় চাঁদপুর-শরীয়তপুর রুটে রো রো ফেরী সংযোজনের লক্ষ্যে পর্যাপ্ত রো রো ফেরীর প্রয়োজন যার আলোকে প্রস্তাবিত প্রকল্পটি গ্রহণ করা হয়েছিল। 

৮। 
প্রকল্পের অনুমোদন ও সংশোধনঃ  প্রকল্পটি ২০/১১/২০১২ তারিখে একনেক কর্তৃক অনুমোদিত হয়। অনুমোদিত ব্যয় ছিল ৩৩৭০.০০ লক্ষ টাকা। যার মধ্যে ৮০% (২৬৯৬.০০ লক্ষ টাকা) জিওবি এবং ২০% (৬৭৪.০০ লক্ষ টাকা) বিআইডব্লিউসি’র নিজস্ব তহবিল।  অনুমোদনের পর জানুয়ারি/২০১৩ তে প্রকল্পের আওতায় ফেরী ও পন্টুন নির্মাণের জন্য দরপত্র আহবান করা হয়। দরপত্র মূল্যায়ন কমিটি পন্টুন নির্মাণ অংশের সুপারিশ করলেও ফেরী নির্মাণ অংশের জন্য পুন:দরপত্র আহবানের সিদ্ধান্ত দেয়। সে মোতাবেক  ১৪/০৩/২০১৩ তারিখে পুন:দরপত্র আহবান করা হয় এবং ১৬/০৪/২০১৩ তারিখে দরপত্র গ্রহণ এবং ১৭/০৬/২০১৩ তারিখে ঠিকাদার প্রতিষ্ঠানের সাথে চুক্তি স্বাক্ষরিত হয়।‌‌‌  পন্টুন নির্মাণে কাজ চুক্তি মোতাবেক ১২ মাস অর্থাৎ জুন/২০১৪ তে সম্পন্ন হয়েছে এবং ফেরী নির্মাণের কাজ চুক্তি মোতাবেক ১৮ মাস অর্থাৎ ডিসেম্বর/২০১৪ তে সম্পন্ন হয় মর্মে জানা যায়।  ফেরী নির্মাণ শেষে ট্রায়াল ও অন্যান্য আনুষ্ঠানিকতা সম্পন্ন, বিল পরিশোধ ইত্যাদি কাজের জন্য আরো ৬ মাস সময়ের প্রয়োজন হওয়ায় সে মোতাবেক প্রকল্পের মেয়াদ ব্যয় বৃদ্ধি ব্যতিরেকে জুন, ২০১৫ পর্যন্ত বর্ধিত করা করা হয়। 
৯।  cÖK‡íi A½wfwËK ev¯—evqb t প্রাপ্ত PCR অনুযায়ী প্রকল্পটির অঙ্গভিত্তিক বাস্তব ও আর্থিক অগ্রগতি নিম্নে দেয়া হলোঃ
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১০|  KvR Amgvß _vK‡j Zvi KviY t প্রকল্পটির আওতায় অনুমোদিত ডিপিপি অনুযায়ী কোন কাজ অসমাপ্ত নেই। 
১১ ।   প্রকল্পের মুল কার্যক্রম:  ১টি রো রো ফেরী নির্মাণ, ১টি রো রো পন্টুন নির্মাণ, ১টি জীপ ক্রয়, ১টি ফটোকপিয়ার ক্রয় এবং পেপার স্টেশনারী ইত্যাদি ক্রয়। 
১২।
প্রকল্পের আর্থিক, বাস্তব ও সার্বিক সম্পাদিত অগ্রগতিঃ  
১২.১।
প্রকল্পের আর্থিক অগ্রগতিঃ প্রকল্পটির মূল অনুমোদিত ব্যয় ৩৩৭০.০০ লক্ষ টাকা। তন্মধ্যে ব্যয় হয়েছে ২৪৪৮.১৪ লক্ষ টাকা যা অনুমোদিত ব্যয়ের ৮৪.৫১%।  
১২.২। 
প্রকল্পের সার্বিক অগ্রগতিঃ 
· অনুমোদিত ডিপিপিতে প্রকল্পের আওতায় ১টি রো রো ফেরী নির্মাণের জন্য ব্যয় নির্ধারিত ছিল ২৭৫৮.৫২ লক্ষ টাকা। এ আইটেমে ব্যয় হয়েছে ২৪৫৯.৭৪ লক্ষ টাকা। অর্থাৎ এ অংগে অব্যয়িত রয়েছে (২৭৫৮.৫২-২৪৫৯.৭৪)= ২৯৮.৭৮ লক্ষ টাকা। 
· অনুমোদিত ডিপিপিতে প্রকল্পের আওতায় ১টি রো রো পন্টুন নির্মাণের জন্য ব্যয় নির্ধারিত ছিল ৩৮৯.০২ লক্ষ টাকা। এ আইটেমে ব্যয় হয়েছে ৩১৮.৬৫ লক্ষ টাকা। অর্থাৎ এ অংগে অব্যয়িত রয়েছে (৩৮৯.০২-৩১৮.৬৫)= ৭০.৩৭ লক্ষ টাকা। 
· অনুমোদিত ডিপিপিতে প্রকল্পের আওতায় ১টি জীপ গাড়ী ক্রয়ের জন্য জন্য ব্যয় নির্ধারিত ছিল ৬০.০০ লক্ষ টাকা। এ আইটেমে ব্যয় হয়েছে ৬৭.৭৬ লক্ষ টাকা। অর্থাৎ এ অংগে অতিরিক্ত অর্থ ব্যয় রয়েছে (৬৭.৭৬-৬০.০০)= ৭.৭৬ লক্ষ টাকা। জীপ ক্রয়ের জন্য অতিরিক্ত টাকা প্রাইস কন্টেনজেন্সি হতে সমন্বয় করা হয়েছে।
· অনুমোদিত ডিপিপিতে প্রকল্পের আওতায় ১টি ফটোকপিয়ার  ক্রয়ের জন্য জন্য ব্যয় নির্ধারিত ছিল ১.৩০ লক্ষ টাকা। এ আইটেমে ব্যয় হয়েছে ১.২৯ লক্ষ টাকা।   অর্থাৎ এ অংগে অব্যয়িত রয়েছে (১.৩০-১.২৯)বা ০.০১ লক্ষ টাকা। 
· অনুমোদিত ডিপিপিতে প্রকল্পের আওতায় থোক বরাদ্দ হিসেবে পেপার ও স্টেশনারী  ক্রয়ের জন্য জন্য ব্যয় নির্ধারিত ছিল ০.৭০ লক্ষ টাকা। এ আইটেমে ব্যয়ও হয়েছে ০.৭০ লক্ষ টাকা।    
· অনুমোদিত ডিপিপিতে প্রকল্পের আওতায়  Price Contingency বরাদ্দ হিসেবে ব্যয় নির্ধারিত ছিল ১৬০.৪৬ লক্ষ টাকা। এ আইটেমে কোন ব্যয় PCR-দেখানো হয়নি তবে জীপ ক্রয়ের জন্য অতিরিক্ত ৭.৭৬ লক্ষ টাকা এ খাত হতে সমন্বয় করা হয়েছে মর্মে উল্লেখ করা হয়েছে। 
১৩।
প্রকল্প বাস্তবায়ন পরিবীক্ষণ/পরিদর্শনঃ
১3.১।
প্রকল্পটি জুন,২০১৫ তারিখে সমাপ্ত হয় এবং মূল্যায়নের জন্য ১৬/০৭/২০১৬ তারিখে আইএমইডি’তে PCR প্রেরণ করা হয়। ১৬/০৮/২০১৬ তারিখে সমাপ্ত মূল্যায়ন প্রতিবেদন প্রণয়নের নিমিত্ত প্রকল্পটি অধীনে নির্মিত ফেরী ও পন্টুন  সরেজমিনে পরিদর্শন করা হয়। পরিদর্শনকালে নির্বাহী প্রকৌশলী জনাব এনামূল হক অপু এবং সহকারী প্রকৌশলী জনাব গোলাম মাওলাসহ সংশ্লিষ্ট অন্যান্য কর্মকর্তাগণ উপস্থিত ছিলেন (চিত্র:-১-২)। 
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	চিত্র ১-২: প্রকল্পটির অধিনে নির্মিত রো রো ফেরী ভাষা সৈনিক ডাঃ গোলাম মাওলা সরে-জমিনে পরিদর্শন


১3.২।  ফেরীটি নির্মাণের জন্য  নিউ ওয়েস্টার্ণ মেরিন বিল্ডার্স লিঃ এর সাথে ১৭/০৬/২০১৩ তারিখে চুক্তি স্বাক্ষরিত হয়। চুক্তি মল্য ছিল ২৪,৬৮,৬৭,০০০/- টাকা কিন্তু পরিশোধিত মূল্য- ২৪,৫৯,৭৪,০০০/- টাকা। অথ্যৎ ৮,৯৩,০০০/-(আট লক্ষ তিরানব্বই হাজার) টাকা কম পরিশোধ করা হয়েছে। ফেরী নির্মাণ কাজ শেষে গত ২৯/০৬/২০১৫ তারিখে বিআইডব্লিউটিসি’র নিকট ফেরীটি হস্তান্তর করা হয়।  চুক্তি মূল্য হতে কম মূল পরিশোধ করার কারণ জানতে চাইলে প্রকল্প পরিচালক জানান যে, নির্মিত ফেরীটির জন্য  অতিরিক্ত কিছু খুচরা যন্ত্রাংশ সরবরাহের কথা থাকলেও তা নির্মাণকারী প্রতিষ্ঠান সরবরাহ করতে না পারায় যথাযথ কর্তৃপক্ষের অনুমোদক্রমে এবং নির্মাণকারী প্রতিষ্ঠানের সাথে নেগোসিয়েশনের মাধ্যমে এই টাকা কর্তন করা হয়েছে। 
[
১3.৩।   প্রকল্প পরিচালক হতে প্রাপ্ত তথ্য অনুযায়ী নতুনভাবে নির্মিত রো রো ফেরীটিতে  স্থাপিত প্রধান প্রধান যন্ত্রপাতির বর্ণনা নিম্মরূপ:

 02 nos. Main Engine HP- 737, RPM- 900 (Daihatsu, Japan) , 3 nos. Generator Engine 100 KVA, RPM- 1500, Steel Works, Rudder, Bridge setting equipment & other, Fire fighting equipment, Life saving equipment, Passenger accommodation, VIP saloon, Internal finishing including paneling insulation, Furniture & fitting including passenger & crew accommodation, Deck equipment & moring, Electric equipment, Anchor, Anchor windlass, Hydraulic units for side ramp, Capistan, Sanitory pump, Steering Syatem with gear, Propeller, Propeller Shaft, Hydraulic System, All pump, Painting, Furniture ইত্যাদি। 
১3.৪।   প্রকল্প পরিচালক হতে প্রাপ্ত তথ্য অনুযায়ী রো রো ফেরীটির Main Dimensions এর বর্ণনা নিম্মরূপ:
	Length over all (included fender) =
	abt. 60.00 Meter

	Length on deck

	abt. 59.65 Meter

	Length between perpendiculars 

	abt. 58.00 Meter

	Breadth moulded

	abt. 12.19 Meter

	 Breadth extreme (included fender)
	abt. 12.50 Meter

	Depth moulded (above BL)

	abt. 2.90 Meter

	Max loaded draft fully loaded above BL and  = 1.000 
	abt. 1.52 Meter

	Free height, car deck

	abt. 4.00 Meter

	Max “air draught” moulded ship incl. signal- mast in raised position

	abt. 16.95 Meter

	“Air draught” unloaded ship with signal-mast in lowered position

	abt. 14.51 Meter

	Dead weight all told


	abt. 300.00 Ton to 350 M.T.


Main Engines: 

About 600 BHPX2 at 90% of M.C.R. Maximum 1000 RPM. 

4-Stroke, Single acting, Turbocharged, In-line,  

Air / Electrical start, Direct injection, Marine engine fuel pump with plunger barrel fuel injector system, Open circuit cooling by sea water with heat exchanger cooled by closed circuit  fresh water.

Generating sets: 95~100 KVA, 1500 rpm, 3 Phase 4 wire system 380/220 Volts, 50Hz.  Marine Gen set. 

Make- USA / EU Countries / Japan / UK
নির্মিত রো রো ফেরীটি ভাষা সৈনিক ডাঃ গোলাম মাওলা  নামকরণ করা হয়েছে। 
১4।   
পল্টুন নির্মাণঃ 
১৪.১। 
অনুমোদিত ডিপিপি অনুয়ায়ী ৩৮৯.০২ লক্ষ টাকা ব্যয়ে ১টি রো রো পন্টুন নির্মাণের সংস্থান ছিল। কিন্তু অনুমোদিত ব্যয়ের চেয়ে কম টাকায় অর্থাৎ ৩১৮.৬৫ লক্ষ টাকায় স্পেসিফিকেশন/ডিজাইন অনুযায়ী পন্টুন নির্মাণ করা হয়েছে। পারিদর্শনকালে দেখা যায় যে নির্মিত পন্টুনটি ভাল এবং কার্যক্ষম অবস্থায় রয়েছে।
১৪.২।   প্রকল্প পরিচালক হতে প্রাপ্ত তথ্য অনুযায়ী রো রো পন্টুনের  Main Dimensions এর বর্ণনা নিম্মরূপ:
	 One Main Pontoon: 
	
	

	Length over all

	approx.
	29.50 m

	Breadth mld.

	-
	11.00 m

	Breadth including fender
	-
	11.10 m

	Depth mld.
	-
	2.00 m

	Draught unloaded (including necessary ballast)
	-
	0.65 m

	
	
	

	Two Side Pontoon:
	
	

	Length over all

	approx.
	28.00 m

	Breadth mld.

	-
	3.80 m

	Breadth including fender
	-
	3.90 m

	Depth mld.
	-
	2.00 m

	Draught unloaded (including necessary ballast)
	-
	0.65 m

	
	
	

	Two Shore Ramp:
	
	

	Length
	approx.
	12.00 m

	Free width
	-
	5.60 m


১৫। 
Procurement এর উপর তথ্যাদিঃ  প্রকল্পের প্রকিউরমেন্ট সংক্রান্ত দলিলপত্র পর্যালোচনা করে দেখা যায় যে, বিজ্ঞাপন প্রক্রিয়া, কমিটি গঠন, দরপত্র আহবান এবং মূল্যায়ন, NOA এবং ওয়ার্ক অর্ডার প্রদানে পিপিআর-২০০৮ বিধিমালা অনুসৃত হয়েছে। ফেরী এবং পন্টুন নির্মাণের টেন্ডার/ক্রয় প্রক্রিয়া যাচাইকালে যে সকল বিষয় দেখা হয়েছে তা নিম্মরূপ:
	বিঁষয়
	মন্তব্য

	পিপিআর/পিপিএ-৮০ অনুসারে বিজ্ঞাপন প্রক্রিয়া ঠিকভাবে করা হয়েছে কিনা
	(

	টেন্ডার জমা দেয়ার মাল্টিপল স্থান ছিল কিনা
	( 

	টিওসি নিয়ম অনুযায়ী গঠন করা হয়েছে কিনা
	(

	টিইসি নিয়ম অনুযায়ী গঠন করা হয়েছে কিনা
	( 

	টিইসিতে বাহিরের সদস্যের উপস্থিতি নিশ্চিত করা হয়েছে কিনা
	(

	টিইসিতে সদস্যদের ঘোষণা ছিল কিনা
	( 

	টিইসি এর আলোকে NOA প্রদান এবং ওয়ার্ক ওর্ডার দেয়া হয়েছে কিনা
	 (

	গ্রহণ কমিটি নিয়ম অনুযায়ী গঠন করা হয়েছে কিনা 
	(


 ১6।  নির্মিত ফেরীর বর্তমান অবস্থাঃ পরিদর্শনকালে দেখা যায় যে  চাঁদপুর-শরীয়তপুর রুটের জন্য ফেরীটি নির্মাণ করা হলেও তা বর্তমানে  পাটুরিয়া-দৌলতদিয়া রুটে চলাচল করছে। প্রকল্প পরিচালক জানানা যে, বর্তমান প্রেক্ষাপটে এ রুটে ফেরী স্বল্পতা এবং প্রচুর যানবাহন পারাপারের কারণে এবং মন্ত্রণালয়ের নির্দেশনার পেক্ষিতে ফেরীটি পাটুরিয়া-দৌলতদিয়া রুটে পরিচালনা করা হচ্ছে।  ফেরীটি হস্তান্তরের পর হতে অদ্যবধি কোন বড় ধরনের সমস্যা পরিলক্ষিত হয়নি মর্মে প্রকল্প কর্তৃপক্ষ দাবী করেন। পরিদর্শনকালেও ইঞ্জিন কর্মকর্তা মোঃ ফিরোজ আলম, ইনচার্জ মাষ্টার জনাব মোঃ হাবিবুর রহমানসহ ফেরী চালানোর সাথে সম্পর্কিত অন্যান্য কর্মকর্তা/কর্মচারীদের সাথে আলোচনাকালেও জানা যায় যে ফেরীটি বুঝি নেওয়ার পর থেকে উল্লেখ করার মতো কোন ক্রুটি/সমস্যা দেখা দেয় নাই।   
১৭।    পরিদর্শনের স্থির চিত্র ও বর্ণনা: 
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	চিত্র-৩: নির্মিত পন্টুন
	চিত্র-৪: ফেরীতে নির্মিত ভিআইপি ওয়েটিং রুম 
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	চিত্র-৫: ফেরীর ক্যান্টিনের আসবাবপত্র
	চিত্র-৬: ফেরিতে স্থাপিত জীবন রক্ষাকারী বয়া 
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	চিত্র-৬: ফেরির ইঞ্জিন রুম এবং স্থাপিত যন্ত্রপাতি 


১৮।
প্রকল্পের জনবল নিয়োগঃ  প্রকল্পটি বাস্তবায়নের জন্য আলাদা ভাবে কোন জনবল নিয়োগ করা হয়নি। বাংলাদেশ অভ্যন্তরীন নৌ-পরিবহন কর্পোরেশন (বিআইডব্লিউটিসি)নিজস্ব জনবল দ্বারা প্রকল্পটি বাস্তবায়ন করা হয়েছে।
১৯।
cÖKí cwiPvjK m¤cwK©Z Z_¨t প্রকল্পটি বাস্তবায়নকালে ১ জন প্রকল্প পরিচালকের দায়িত্ব পালন করেন। নিম্মে প্রকল্প পরিচালকের তথ্য দেয়া হলো:
	ক্র:নং
	প্রকল্প পরিচালকের নাম
	c`we
	c~Y©Kvjxb/ LÛKvjxb
	mgqKvj

	১.
	জনাব আবদুর রহমান তালুকদার
	প্রধান প্রকৌশলী, বিআইডব্লিউসিটি
	খন্ডকালীন
	শুরু হতে ১৫/০৬/২০১৫ পর্যন্ত


২০। 
প্রকল্প বাস্তবানোত্তর প্রভাবঃ  একটি নতুন ফেরী ও ১টি নতুন পন্টুন বিআইডব্লিউটিসিতে যুক্ত হওয়ায় বিআইডব্লিউটি’র যানবাহন পরিবহন সক্ষমতা পূর্বের তূলনায় বৃদ্ধি পেয়েছে। 
২১।
cÖK‡íi D‡Ïk¨ AR©b t 
	পরিকল্পিত উদ্দেশ্য
	অর্জিত
	আইএমইডির সংক্ষিপ্ত মতামত

	প্রকল্পের মূল উদ্দেশ্য হচ্ছে চাঁদপুর-শরীয়তপুর ফেরী রুটে কার্যকরী ফেরী সার্ভিস প্রদানে জন্য ১টি রো রো ফেরী এবং ১টি রো রো পন্টুন নির্মাণ।
	উদ্দেশ্যে অর্জিত হয়েছে  
	· অনতিবিলম্ব ফেরীটিকে তার নির্ধারিত রুটে প্রতিস্থাপন করা প্রয়োজন। 


২২। 

উদ্দেশ্য পুরোপুরি অর্জিত না হলে তার কারণঃ  প্রকল্পটি উদ্দেশ্য শতভাগ অর্জিত হয়েছে বলে প্রতিয়মান হয়েছে। পরিদর্শনকালে জানা যায় যে বর্তমানে আরও  ফেরীর চাহিদা থাকলেও সার্বিকভাবে এটিকে একটি সফল প্রকল্প হিসেবে গণ্য করা যায়। 
২৩। 

প্রকল্পের আওতায় সংগৃহীত যানবাহনঃ প্রকল্পটি আওতায় ক্রয়কৃত জীপ গাড়ীটি প্রগ্রতি ইন্ডাষ্ট্রিজ হতে ৬৭.৭৬ লক্ষ টাকায় ক্রয় করা হয়েছে। পিসিআর-এ গাড়ীর বর্তমান অবস্থা সম্পর্কিত কোন তথ্যাদি নাই। পরিদর্শনকালে জানা যায় যে জীপ গাড়ীটি বর্তমানে বিআইডব্লিউটিসি’র প্রধান কার্যালয়ে ব্যবহৃত হচ্ছে। 
২৪। 
সমস্যাঃ 
২৪.১।  প্রকল্পটি বাস্তবায়নকালে কোন সমস্যা সৃষ্টি হয়নি মর্মে পরিদর্শন কালে জানা যায়।  
২৫।
সুপারিশ/মতামতঃ 
২৫.১। 
মাননীয় প্রধানমন্ত্রীর প্রতিশ্রুত প্রকল্পটির সফল বাস্তবায়ন হয়েছে। ভবিষ্যতে মাননীয় প্রধানমন্ত্রীর প্রতিশ্রুত সকল প্রকল্প নির্ধারিত সময়ের মধ্যে বাস্তবায়নের বিষয়ে আরও যত্নবান হতে হবে;
২৫.২। 
প্রকল্প সমাপ্ত হওয়ার প্রায় ১৫ (পনের) মাস পর PCR প্রেরণ করা হয়েছে যা গ্রহনযোগ্য নয়। পরিপত্রের নির্দেশনা অনুযায়ী প্রকল্প শেষ হওয়ার ৩ (তিন) মাসের মধ্যে PCR প্রেরণের বিষয়ে সচেষ্ট হতে হবে;
২৫.৩। 
সমাপ্ত উন্নয়ন প্রকল্পের গাড়ী সরকারি যানবাহন অধিদপ্তরের অধীন কেন্দ্রীয় পরিবহন পুলে জমাকরণ সংক্রান্ত জনপ্রশাসন মন্ত্রণালয়ের বিদ্যমান পরিপত্রের নির্দেশনা অনুযায়ী প্রকল্প সমাপ্তির পর প্রকল্পের আওতায় ক্রয়কৃত যানবাহনসমূহ সরকারী পরিবহনপুলে জমা দানের বিধান/নির্দেশনা রয়েছে। সেই অনুযায়ী এ প্রকল্পের জন্য ক্রয়কৃত জীপ গাড়ীটি সরকারী কেন্দ্রীয় পরিবহন পুলে জমাদানের ব্যবস্থা করতে হবে;
২৫.৪। 
দীর্ঘমেয়াদী ফেরী সংকট সমাধানের জন্য এডিপিভুক্ত উন্নয়ন প্রকল্পের আওতায় আরো কিছু রো রো ফেরী নির্মাণের উদ্যোগ নেয়া যেতে পারে; 
২৫.৫।
প্রকল্পটির উপর দ্রুত  External Audit  সম্পাদন করতে হবে; এবং
২৫.৬।
সুপারিশ/মতামতের বিষয়ে প্রয়োজনীয় ব্যবস্থা গ্রহণ ও তা আইএমইডিকে এক মাসের মধ্যে অবহিত করতে হবে। 
Strategic Master Plan for Chittagong Port.(TA Project) শীর্ষক প্রকল্পের সমাপ্তি মূল্যায়ন প্রতিবেদন

(সমাপ্তঃ জুন, ২০১৫) 
	১।
	প্রকল্পের নাম
	:
	Strategic Master Plan for Chittagong Port.(TA Project)

	২।
	বাস্তবায়নকারী সংস্থা
	:
	PÆMÖvg e›`i KZ…©c¶

	৩।
	প্রশাসনিক মন্ত্রণালয়
	:
	নৌ-পরিবহন মন্ত্রণালয়


৪। প্রকল্পের এলাকা
:     চট্টগ্রাম বন্দর

৫। প্রকল্পের বাস্তবায়নকাল ও ব্যয়ঃ







(কোটি টাকায়)
	অনুমোদিত ব্যয়
	প্রকৃত ব্যয় 
	অনুমোদিত বাস্তবায়নকাল
	প্রকৃত বাস্তবায়নকাল
	অতিক্রান্ত ব্যয় (মূল অনুমোদিত ব্যয়ের %)
	অতিক্রান্ত সময় (মূল বাস্তবায়ন কালের %)

	মূল
	সংশোধিত
	
	মূল
	সংশোধিত 
	
	
	

	১
	৩
	৪
	৫
	৬
	৭
	৮
	৯

	8.9599
	-
	৮.৬৮১২
	GwcÖj, 2013 n‡Z †dব্রুqvix, 2015
	-
	GwcÖj, 2013 n‡Z অক্টোবার, 2015
	০.২৭৮৭

(৩.১১%)

কম ব্যয় হয়েছে
	৮ মাস

(৩৫%)


৬। 
প্রকল্পের অর্থায়নঃ
wRIwe 
: 
 131.16 j¶ টাকা (In kind)

cÖKí mvnvh¨
:
736.96 j¶ টাকা (GwWwe MÖv›U)

মোট
:
 ৮৬৮.১২ লক্ষ টাকা

৭। 
প্রকল্পের সার্বিক আর্থিক অগ্রগতিঃ

প্রকল্পটির সমাপ্তি প্রতিবেদন (PCR) অনুযায়ী GwcÖj 2013 n‡Z অক্টোবার 2015 পর্যন্ত সময়ে ক্রমপুঞ্জিত ব্যয় ছিল ৮৬৮.১২  লক্ষ টাকা যা প্রকল্পটির অনুমোদিত মোট ব্যায়ের ৯৭%।
০৮। 
কাজ অসমাপ্ত থাকলে তার কারণঃ


নির্ধারিত লক্ষ্যমাত্রা অনুযায়ী প্রকল্পের কাজ সমাপ্ত হয়েছে মর্মে পিসিআর-এ উল্লেখ রয়েছে।

৯।   
মূল্যায়ন পদ্ধতি (Methodology): 

প্রকল্পের মূল্যায়ন প্রতিবেদনটি প্রণয়নে নিন্মোক্ত পদ্ধতি অনুসরণ করা হয়েছেঃ

· অনুমোদিত প্রকল্প ছক পর্যালোচনা;
· পিসিআর পর্যালোচনা;
· কাজের বাস্তব অগ্রগতি যাচাই এবং তথ্য সংগ্রহের জন্য সরেজমিন পরিদর্শন;

· প্রকল্পের নথি পর্যবেক্ষণ ও  পর্যালোচনা,
· প্রাপ্ত তথ্যের ভিত্তিতে সংশ্লিষ্ট কর্মকর্তাদের সাথে আলোচনা।
১০। 
প্রকল্পের উদ্দেশ্য ও পটভূমি:
১০.১ 
প্রকল্পে উদ্দেশ্যঃ 


KvwiMix mnvqZv cÖKíwUi mvgwMªK D‡Ïk¨ nj PÆMªvg e›`‡ii †KŠkjMZ Dbœq‡bi Rb¨ 25-30 eQ‡ii GKwU bZyb gnvcwiKíbv MªnY Kiv|
১০.২।
পটভূমিঃ 
PÆM«vg e›`i evsjv‡`‡ki `w¶Y-c~e©vÂ‡ji PÆM«vg kn‡i Aew¯’Z evsjv‡`‡ki c«avb mgy`ª e›`i| PÆMªvg e›`i †`‡ki cÖavb mgy`ª e›`i wn‡m‡e ‡`‡ki mgy`ª c‡_ †gvU Avg`vbx-ißvbxi cÖvq 92 kZvsk cY¨ n¨vÛwjs K‡i _v‡K| wek¦ †bŠ evwb‡R¨i cwieZ©‡bi mv‡_ msMwZ †i‡L e›`‡ii Dbœqb, m¤cÖmviY I AvaywbKvq‡bর মাধ্যমে e›`‡ii eûgvwÎK †mevi gvb Dbœq‡bi jক্ষ্যেক্ষ্যে mv¤cÖwZK mg‡q mvgwMªKfv‡e e›`‡ii K¨vcvwmwU e„w× Z_v AeKvVv‡gvMZ, jwRwóK, A‡Uv‡gkb/wWwRUvjvB‡Rkb, wbivcËv e¨e¯nv, kÖg m¤cK© cÖf„wZ †¶‡Î Dbœqb, m¤cÖmvi‡Yi cÖ‡qvRb|

e›`‡ii µgea©gvb Pvwn`v পূরণসহ এর Dbœq‡bi মাধ্যমে evsjv‡`‡ki A_©‰bwZK †UKmB cÖe„w× µgvMZ wbwðZ Kivi j‡¶¨ PÆMÖvg e›`‡ii †KŠkjMZ Dbœq‡bi Rb¨ GKwU bZzb gnvcwiKíbv cÖYqb Kiv cÖ‡qvRb| GB cwi‡cÖw¶‡Z PÆMÖvg e›`‡ii Rb¨ GKwU Strategic Master Plan cÖYqনের পরিকল্পনা গ্রহণ করা হয়| GwcÖj/2011 G GKwU GwWwe Z_¨vbymÜvbx wgkb এ বিষয়ে wUG cÖ¯‘wZi j‡¶¨ †bŠ-cwienb gš¿Yvjq, PÆMÖvg e›`i KZ©„c¶ Ges A_© gš¿Yvj‡q A_©‰bwZK m¤ú©K wefv‡Mi mv‡_ Av‡jvPbv K‡i| wUG wgkbwU cÖK‡íi cÖfve, djvdj,my‡hvM, evস্তevq‡bi e¨e¯’v wb‡q miKv‡ii m‡½ GKwU mg‡SvZvq †cŠ‡Q| GwWwe wUG Kb‡mÞ †ccvi 08 RyjvB 2011 Bs Zvwi‡L Aby‡gv`b K‡র এবং পরবর্তীতে কারিগরী সহায়তা প্রকল্পটির TPP 895.99 লক্ষ টাকা ব্যয়ে GwcÖj 2013 n‡Z †dব্রুqvix 2015 মেয়াদে 9 Ryb 2013 Bs Zvwi‡L cwiKíbv Kwgkb KZ©„K Aby‡gvw`Z nq|
১১। 
প্রকল্পের অনুমোদন ও সংশোধনঃ 

প্রকল্পটি ০৯-০৬-২০১৩ তারিখে ৮৯৫.৯৯ লক্ষ টাকা ব্যয়ে GwcÖj 2013 n‡Z †dব্রুqvix, 2015 মেয়াদে মাননীয় পরিকল্পনা মন্ত্রী কর্তৃক অনুমোদিত হয় । পরবর্তীতে মন্ত্রণালয় কর্তৃক প্রকল্পের ব্যয় বৃদ্ধি ব্যতিরেকে বাস্তবায়ন মেয়াদ ০৮ মাস অর্থাৎ GwcÖj 2013 n‡Z অক্টোবার 2015 পর্যন্ত বৃদ্ধি করা হয়।
১২। 
প্রকল্পের মূল কার্যক্রমঃ

PÆMÖvg e›`‡ii Rb¨ GKwU †KŠkjMZ gnvcwiKíbv প্রণয়ন।

১৩।
প্রকল্প এলাকা পরিদর্শনঃ   

১২/০৮/২০১৬ তারিখ সহকারী পরিচালক জনাব মোহাম্মদ তানভীর আক্কাস কর্তৃক প্রকল্প অফিস, বন্দর ভবন, PÆMÖvg e›`i KZ…©c¶ পরিদর্শন করা হয়।
১৪।
প্রকল্পের অংগভিত্তিক বাস্তবায়ন অগ্রগতিঃ 

(লক্ষ টাকা)
	Items of work (as per TPP)
	Quantity
	Target

(as per TPP)
	Actual

	1
	2
	3
	4

	(A) ADB Financing

Consultancy Service: Preparation of Strategic Master Plan
	
	
	

	1. a. Remuneration and per Diem 

     i. International Consultants 

     ii. Domestic Consultants

b. International and Local Travel

c. Reports and Communications


	27 mm
32 mm

LS

LS
	516.00

96.00

19.00

7.65
	736.96

	2.Workshops, Seminars, Training 
	LS
	18.00
	

	3. Survey and Investigations 
	LS
	50.00
	

	4. Miscellaneous administration and support cost
	LS
	7.65
	

	5. Representative for Contract negotiation
	LS
	4.60
	

	6. Equipment
	LS
	7.65
	

	7. Contingencies
	LS
	38.28
	

	Sub-Total
	
	764.83
	736.96

	(B) GOB Financing (In kind)
	
	
	

	i. Office Accommodation 
	LS
	100.00
	100.00

	2. Pay and allowances for PIU Staffs
	LS
	31.16
	31.16

	Sub Total
	
	131.16
	131.16

	GRAND TOTAL
	
	895.99
	868.12


১৫।     প্রকল্পের কাজের বর্তমান অবস্থাঃ 
১৫.১ প্রকল্পটি পরামর্শক সেবা ক্রয় সংশ্লিষ্ট হওয়ায় ১২.০৮.২০১৬ তারিখে সহকারী পরিচালক জনাব মোহাম্মদ তানভীর আক্কাস কর্তৃক প্রকল্প অফিস পরিদর্শন করা হয়। পরিদর্শনকালে জানা যায় যে, PÆMÖvg e›`‡ii †KŠkjMZ Dbœq‡bi Rb¨ GKwU bZzb gnvcwiKíbv cÖYqনের জন্য আলোচ্য কারিগরী সহায়তা প্রকল্পটি গ্রহণ করা হয়েছে। আলোচ্য কারিগরী সহায়তা প্রকল্পটি Gwkqv Dbœqb e¨vsK-এর অনুদানে বাস্তবায়িত হয়েছে। প্রকল্পের আওতায় স্থানীয় পরামর্শকের ৩২ জনমাস এবং আন্তর্জাতিক পরামর্শকের ২৭ জনমাস কাজ করার জন্য নির্ধারিত ছিল। নথিপত্র পর্যালোচনায়, কোন ধরণের পরামর্শক কত জনমাস সম্পন্ন করেছে সে সম্পর্কিত কোন তথ্যাদি পাওয়া যায়নি।  

১৫.২ G KvwiMix mnvqZv cÖK‡íi mgyØq e¨q Aby`vb wnmv‡e ADB KZ©„K wbe©vn Kiv n‡q‡Q| d‡j civgk©K cÖwZôvb wb‡qvM n‡Z ïরু K‡i civgk©‡Ki wej cÖ`vb ch©ন্ত mgস্ত Kvh©µg ADB KZ©„K m¤úbœ Kiv n‡q‡Q| civgk©K cÖwZôvb ïaygvÎ Inception Report, Interim Report, Draft Final Report I Final Report cÖKí cwiPvjK eive‡i `vwLj K‡i‡Q| cÖKí cwiPvjK KZ©„K wi‡cvU©mg~n ch©v‡jvPbv K‡i PÆMÖvg e›`i KZ©„c‡¶i (PeK) gZvgZ civgk©K cÖwZôv‡bi wbKU `vwLj K‡i Ges wi‡cvU©mg~n MÖn‡Yi wel‡q PeK Gi h_vh_ KZ©„c‡¶i Aby‡gv`bµ‡g ADB Ges civgk©K cÖwZôvb‡K AvewnZ K‡i|
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১৬।
ক্রয় সংক্রান্ত তথ্যাদিঃ
প্রকল্পের আওতায় একটি মাত্র সেবা প্যাকেজের আওতায় ৫৯ জনমাসের আন্তর্জাতিক ও স্থানীয় পরামর্শক সেবাটি ক্রয়ের জন্য নির্ধারিত ছিল। G KvwiMix mnvqZv cÖK‡íi e¨q Aby`vb wnmv‡e DPA-এর আওতায় ADB KZ©„K wbe©vn Kiv n‡q‡Q| d‡j civgk©K cÖwZôvb wb‡qvM n‡Z ïরু K‡i civgk©‡Ki wej cÖ`vb ch©šÍ mg¯Í Kvh©µg ADB KZ©„K m¤úbœ Kiv n‡q‡Q| ক্রয় সংক্রান্ত কোন তথ্যাদি প্রকল্প অফিসে সংরক্ষিত নেই। 
১৭। 
প্রকল্প পরিচালক সম্পর্কিত তথ্যঃ

	প্রকল্প পরিচালকের নাম ও পদবী
	পূর্ণকালীন/খন্ডকালীন
	মেয়াদকাল

	মোহাম্মদ মনিরুজ্জামান

পরিকল্পনা প্রধান

PÆMÖvg e›`i KZ…©c¶
	খন্ডকালীন
	১৯/০৬/২০১৩
	০১/০৯/২০১৪

	মোহাম্মদ মাহমুদ মোর্শেদ চৌধুরী

পরিকল্পনা প্রধান

PÆMÖvg e›`i KZ…©c¶
	খন্ডকালীন
	০২/০৯/২০১৪
	৩১/১০/২০১৫


১৮।

প্রকল্পের উদ্দেশ্য অর্জনঃ
	অনুমোদিত
	অর্জিত

	PÆMªvg e›`‡ii †KŠkjMZ Dbœq‡bi Rb¨ 25-30 eQ‡ii GKwU bZyb gnvcwiKíbv MªnY Kiv|

	PÆMªvg e›`‡ii †KŠkjMZ Dbœq‡bi Rb¨ 25-30 eQ‡ii GKwU bZyb gnvcwiKíbv প্রণয়ন করা হয়েছে। এর ফলে e›`‡ii µgea©gvb Pvwn`v পূরণসহ এর Dbœq‡bi মাধ্যমে evsjv‡`‡ki †UKmB A_©‰bwZK cÖe„w× অর্জিত হবে।


১৯।

উদ্দেশ্য পরোপুরি অর্জিত না হলে তার কারণঃ 



প্রকল্পের মাধ্যমে PÆMªvg e›`‡ii †KŠkjMZ Dbœq‡bi 25-30 eQ‡ii GKwU bZyb gnvcwiKíbv প্রণয়ন করা হয়েছে। তবে, প্রকল্পের উদ্দেশ্য সাধনে কর্নফুলী নদীর Hydraulic Condition-এর সমীক্ষার কথা উল্লেখ 
          থাকলেও TPP-তে এই অংগটি অন্তর্ভূক্ত ছিলো না। PÆMÖvg e›`i KZ…©c¶-এর রাজস্ব বাজেটের আওতায় তা সম্পাদনের প্রক্রিয়াধীন আছে। প্রকল্পের আওতায় পরামর্শক প্রতিষ্ঠান কর্তৃক Hydraulic Condition সমীক্ষার জন্য TOR  প্রণয়ন করা হয়েছে।
২০।

বাস্তবায়ন সমস্যাঃ
civgk©K cÖwZôvb wb‡qvM n‡Z ïরু K‡i civgk©‡Ki wej cÖ`vb ch©šÍ mg¯Í Kvh©µg ADB KZ©„K m¤úbœ Kiv n‡q‡Q| civgk©K cÖwZôvb ïaygvÎ Inception Report, Interim Report, Draft Final Report I Final Report cÖKí cwiPvjK eiveর `vwLj K‡i‡Q| দাতা সংস্থা কর্তৃক ব্যয়কৃত অর্থের অংগভিত্তিক  বিভাজন, ক্রয় সংক্রান্ত দলিলাদি ইত্যাদি প্রকল্প অফিসে সরবরাহ করা হয়নি। প্রকল্প পরিচালক জানান evievi †Uwj‡dvb I B-†gB‡j ‡hvMv‡hvM Kivi ciI ADB n‡Z civgk©K cÖwZôvb‡K কি পরিমান wej cwi‡kva Kiv n‡q‡Q Zvi †Kvb Z_¨ cÖKí cwiPvjK-†K AewnZ Kiv nqwb| ফলে প্রকল্প অফিসের সাথে দাতা সংস্থার মধ্যে সমন্বয়ের অভাব পরিলক্ষিত হয় যা প্রকল্প সুষ্ঠভাবে বাস্তবায়নের অন্তরায়।
২১। 
সুপারিশঃ

21.1 প্রকল্পের আওতায় সম্পাদিত কার্যক্রমের অংগভিত্তিক ব্যয় বিভাজন এবং কত  জনমাসের স্থানীয় ও আন্তর্জাতিক পরামর্শকের সেবা গ্রহণ করা হয়েছে, সে সংক্রান্ত তথ্যাদি মন্ত্রণালয় আইএমইডি-তে প্রেরণ করবে;

21.2 বাস্তবায়নকারী সংস্থা ও দাতা সংস্থার মধ্যে সমন্বয়ের অভাব পরিলক্ষিত হয়েছে। উদ্যোগী মন্ত্রণালয়/ সংস্থা দাতা সংস্থার অসহযোগিতার বিষয়টি অর্থনৈতিক সম্পর্ক বিভাগ-কে অবহিত করতে পারে;

21.3 প্রকল্প বাস্তবায়নে প্রকল্প পরিচালককে আরও তৎপর হতে হবে এবং নৌ-পরিবহণ মন্ত্রণালয়ের নিজস্ব মনিটরিং ব্যবস্থা আরও জোরদার করতে হবে;
21.4 প্রকল্পটির উপর দ্রুত  External Audit সম্পাদন করতে হবে;

21.5 ভবিষ্যৎ-এ এ ধরণের ছোট প্রকল্প জিওবি / সংস্থার নিজস্ব অর্থায়নে সম্পাদন করা যেতে পারে;
21.6 অনুচ্ছেদ ২২.১ – ২২.৩ এর বিষয়ে প্রয়োজনী ব্যবস্থা গ্রহণপূর্বক তা আগামী  এক মাসের মধ্যে আইএমইডিকে অবহিত করতে হবে।
Procurement of One Modern Survey Boat with Multi-beam Echo Sounder শীর্ষক প্রকল্পের সমাপ্তি মূল্যায়ন প্রতিবেদন

(সমাপ্তঃ জুন, ২০১৫) 
	০১।
	প্রকল্পের নাম
	:
	Procurement of One Modern Survey Boat with Multi-beam Echo Sounder.

	০২।
	প্রশাসনিক মন্ত্রণালয়
	:
	নৌ-পরিবহন মন্ত্রণালয়

	০৩।
	বাস্তবায়নকারী সংস্থা
	:
	চট্টগ্রাম বন্দর কর্তৃপক্ষ

	০৪।
	প্রকল্পের এলাকা
	:
	বিভাগ
	জেলা
	উপজেলা/মেট্রোপলিটন থানা

	
	
	
	চট্টগ্রাম
	চট্টগ্রাম
	কতোয়ালী


০৫। প্রকল্পের বাস্তবায়নকাল ও ব্যয়ঃ







(কোটি টাকায়)
	অনুমোদিত ব্যয়
	প্রকৃত ব্যয় 
	অনুমোদিত বাস্তবায়নকাল
	প্রকৃত বাস্তবায়নকাল
	অতিক্রান্ত ব্যয় (মূল অনুমোদিত ব্যয়ের %)
	অতিক্রান্ত সময় (মূল বাস্তবায়ন কালের %)

	মূল
	সংশোধিত
	
	মূল
	সংশোধিত 
	ব্যয় বৃদ্ধি ব্যতিরেকে মেয়াদ বৃদ্ধি
	
	
	

	১
	৩
	৪
	৫
	৬
	৭
	৮
	৯
	১০

	১১.৪৪১৯
	-
	১০.২৪৪৪
	ডিসেম্বর ২০১২ হতে ডিসেম্বর ২০১৩
	-
	ডিসেম্বর ২০১২ হতে জুন, ২০১৫
	ডিসেম্বর ২০১২ হতে জুন, ২০১৫
	-১.২

(১০.৫% হ্রাস পেয়েছে)
	১ বছর ৬ মাস  (১৫০%)


০৬। 

প্রকল্পের অর্থায়ন :  বাংলাদেশ বেসামরিক বিমান চলাচল কর্তৃপক্ষের নিজস্ব তহবিল।
০৭। 
প্রকল্পের উদ্দেশ্য ও পটভূমি :
৭.১ 
প্রকল্পে উদ্দেশ্য:  

চট্টগ্রাম বন্দর এলাকায় পূণাঙ্গ হাইড্রোগ্রাফিক সমীক্ষা পরিচালনার লক্ষ্যে মাল্টি বিম ইকো সাউন্ডার সন্নিবেশিত একটি আধুনিক জরিপ বোট ক্রয়।

৭.২
পটভূমি:  
চট্টগ্রাম বন্দরের হাইড্রোগ্রাফী সার্ভে জাহাজ সমূহে International Hydrographic Organization (IHO) এর শর্ত অনুসারে শত ভাগ এলাকার সাউন্ডিং নেওয়ার উপযোগী কোন ব্যবস্থা ছিল না। পানির তলদেশের আল্ট্রাসাউন্ড ইমেজিং এর মাধ্যমে একটি জরিপ চার্ট প্রণয়ন করা এবং জেটি এলাকায় পানির নীচে কোন পোতধ্বংসাবশেষ আছে কিনা তা নিরুপন করা বন্দরের জাহাজসমূহের নির্বিঘ্নে চলাচল করার জন্য অত্যন্ত জরুরী একটি বিষয়। 
নতুন একটি প্রতিস্থাপিত জাহাজ জেটি এলাকায় পানির নীচে দিয়ে শত ভাগ সার্ভে  করার উপযোগী আধুনিক সার্ভে যন্ত্রপাতি সংযোগ করে একটি আধুনিক সার্ভে জাহাজের প্রয়োজন হওয়ায় চট্টগ্রাম বন্দর কর্তৃপক্ষ কর্তৃক প্রস্তাব করা হলে ১১.৪৪ কোটি টাকা প্রাক্কলিত ব্যয়ে ডিসেম্বর ২০১২ হতে ডিসেম্বর ২০১৩ পর্যন্ত বাস্তবায়ন মেয়াদে বাংলাদেশ বেসামরিক বিমান চলাচল কর্তৃপক্ষের নিজস্ব অর্থায়নে বাস্তবায়নের জন্য মন্ত্রণালয় কর্তৃক ১৬/০১/২০১৩ তারিখ প্রকল্পটি অনুমোদিত হয়।
০৮। 

প্রকল্পের প্রধান কার্যক্রমসমূহ:
                                                                                                              (কোটি টাকা)
	কার্যক্রম
	একক
	ব্যয়

	একটি আধুনিক জরিপ বোট ক্রয়
	একটি
	৫.৩২

	আনুষঙ্গিক যন্ত্রাংশসহ মাল্টি বিম ইকো সাউন্ডার ক্রয় ও স্থাপন
	একটি
	৪.৫৮


০৯। 
কাজ অসমাপ্ত থাকলে তার কারণ : প্রযোজ্য নহে।
১০।
প্রকল্পের সার্বিক আর্থিক অগ্রগতি :  প্রকল্পটির সমাপ্তি প্রতিবেদন (PCR) অনুযায়ী ডিসেম্বর ২০১৩ হতে জুন ২০১৫ পর্যন্ত সময়ে ক্রমপুঞ্জিত ব্যয় ছিল ১০.২৪৪ কোটি টাকা যা প্রকল্পটির অনুমোদিত মোট ব্যায়ের ৯০%।
১১।   
মূল্যায়ন পদ্ধতি (Methodology):

প্রকল্পের মূল্যায়ন প্রতিবেদনটি প্রণয়নে নিন্মোক্ত পদ্ধতি অনুসরণ করা হয়েছে :-

· অনুমোদিত প্রকল্প ছক পর্যালোচনা;
· মন্ত্রণালয় কর্তৃক প্রেরিত প্রকল্পের বাস্তবায়ন অগ্রগতি পর্যালোচনা;
· পিসিআর পর্যালোচনা;
· কাজের বাস্তব অগ্রগতি যাচাই এবং তথ্য সংগ্রহের জন্য সরেজমিন পরিদর্শন

· প্রকল্পের নথি পর্যবেক্ষণ ও  পর্যালোচনা এবং
· প্রাপ্ত তথ্যের ভিত্তিতে সংশ্লিষ্ট কর্মকর্তাদের সাথে আলোচনা।

১২। 
প্রকল্পের অংগভিত্তিক বাস্তবায়ন অগ্রগতিঃ
                                                                                                                                        কোটি টাকায়

	ক্রমিক
	কার্যক্রম

(সংশোধিত ডিপিপি অনুযায়ী)
	একক
	প্রকল্পের লক্ষ্যমাত্রা

(সংশোধিত ডিপিপি অনুযায়ী)
	জুন,২০১৫ পর্যন্ত অগ্রগতি 

	
	
	
	আর্থিক
	আর্থিক

	
	রাজস্ব
	-
	-
	-

	
	মূলধন খাত
	
	
	

	1. 
	Procurement of one Modem survey boat 
	১
	৫.৩২
	৫.৩৬

	2. 
	Multibeam Echo-Sounder with accessories including installation. 
	১
	৪.৫৭
	৪.৮৭

	3. 
	Total Procurement Cost 
	
	৯.৮৯
	১০.২৪

	4. 
	CD- VAT 
	Ls
	১.০৮
	-

	5. 
	Sub total ( Capital) Component)
	
	১০.৯৭
	১০.২৪

	6. 
	Physical contingency 
	১.৭৭%
	১৯.৪৪
	-

	7. 
	Price contingency
	১.৯৯%
	২১.৯৫
	-

	
	সর্বোমোটঃ
	
	১১.৪৪
	১০.২৪


১৩। 
প্রকল্পের অনুমোদন ও সংশোধন:  
· মূল প্রকল্পটি ১১.৪৪ কোটি টাকা ব্যয়ে ডিসেম্বর ২০১২ হতে ডিসেম্বর ২০১৩ বাস্তবায়ন মেয়াদে বাংলাদেশ বেসামরিক বিমান চলাচল কর্তৃপক্ষের নিজস্ব অর্থায়নে বাস্তবায়নের জন্য মন্ত্রণালয় কর্তৃক ১৬/০১/২০১৩ তারিখ অনুমোদনপ্রাপ্ত হয়। 
· পরবর্তীতে নরওয়ে থেকে মাল্টি বীম ইকো সাউন্ডার রপ্তানিতে বিলম্ব হওয়ায় প্রকল্পটির মেয়াদ জুন ২০১৫ পর্যন্ত অর্থাৎ ১ বছর ৬ মাস বৃদ্ধি করা হয়।  
১৪।     প্রকল্প পরিদর্শন: 

আলোচ্য প্রকল্পের আওতায় সমাপ্ত কার্যক্রমসমূহ ২১/০৮/২০১৬ তারিখ আইএমইডির কৃষি পল্লী উন্নয়ন ও গবেষণা সেক্টরের সহকারী পরিচালক মোহাম্মদ তানভীর আক্কাস, প্রকল্প এলাকা সরেজমিন পরিদর্শন করেন। পরিদর্শনকালে  চট্টগ্রাম বন্দর কর্তৃপক্ষের হাইড্রোগ্রাফার মোঃ হাসিবুর রহমান, উপ-প্রধান প্রদ্যুত কুমার দাস  উপস্থিত থেকে পরিদর্শন কার্যক্রম সহায়তা প্রদান করেন।  

 
প্রকল্প পরিদর্শনকালে এর নথিসমূহ পর্যবেক্ষণ করা হয়। পরবর্তীতে Survey Boat’টি সরেজমিন পরিদর্শন করা হয়। পরিদর্শনকালে Survey Boat’টির বিভিন্ন equipment এবং এর কার্যকরিতা পর্যবেক্ষণ করা হয়। পর্যবেক্ষণান্তে, বাহ্যত Survey Boat’টির কার্যকরিতা সন্তোষজনক বলে প্রতীয়মান হয়। 
[image: image40.jpg]






১৫।
ক্রয় সংক্রান্ত তথ্যাদি:  

ক্রয় কার্যক্রমের দলিলাদি পর্যবেক্ষণ করা হয়। ক্রয় সংক্রান্ত কাগজপত্রাদি পরীক্ষান্তে দেখা যায় যে, এ প্রকল্পের আওতায় ক্রয় কার্যক্রমসমূহ পিপিআর-২০০৮ এর সকল বিধি বিধান যথাযথ ভাবে অনুসরনে করে প্রতিযোগীতা মলূক উন্মুক্ত দরপত্র প্রক্রিয়া সম্পন্ন করতঃ ঠিকাদার নিয়োগ দিয়ে প্রকল্পের কাজটি সম্পন্ন করা হয়েছে মর্মে প্রতীয়মান হয়। 
০৪টি প্রতিষ্ঠান দরপত্র প্রক্রিয়ায় অংশ গ্রহন করে। প্রতিষ্ঠানগুলো হলোঃ (ক) মেসার্স এফএমসি ডকইয়ার্ড, চট্টগ্রাম, (খ) মেসার্স নিউ ওয়ের্ষ্টান মেরিণ শীপ বিল্ডার্স লিমিটেড, চট্টগ্রাম, (গ) মেসার্স খুলনা শীপ ইয়ার্ড লিমিটেড, খুলনা ও (ঘ) মেসার্স ডকইয়ার্ড এন্ড ইঞ্জিনিয়ারিং ওয়ার্কস, নারায়ণগঞ্জ । সর্বনিমণ দরদাতা প্রতিষ্ঠান মেসার্স এফএমসি ডকইয়ার্ড, চট্টগ্রামকে উক্ত জরীপ বোটটির যাবতীয় নির্মাণ ও সরবরাহ কাজের কার্যাদেশ প্রদান করা হয়। উক্ত প্রতিষ্ঠানটির প্রদত্ত দর ১০২৪.৪৪ লক্ষ টাকা যা প্রকল্পের অনুমোদিত ডিপিপি‘র মূল ১১৪৪.১৯ লক্ষ টাকা থেকে ১০.৪৬% কম।
১৬। 
প্রকল্প পরিচালক সম্পর্কিত তথ্য:
	ক্রমিক নং
	প্রকল্প পরিচালকের নাম
	পদবী
	পূর্ণকালীন/অতিরিক্ত দায়িত্ব
	সময়কাল

	০১।
	কমাঃ হাবিব-উল-আলম
	চীফ হাইড্রোগ্রাফার
	অতিরিক্ত
	১৬/০১/২০১৩ থেকে ১৬/০১/২০১৪

	০২।
	কমাঃ মঞ্জুরুল করিম চৌধুরী
	চীফ হাইড্রোগ্রাফার
	অতিরিক্ত
	১৭/০১/২০১৪ থেকে ৩০/০৬/২০১৫


১৭।  
প্রকল্পের প্রভাব: 
প্রকল্পটির আওতায়  মাল্টি বিম ইকো সাউন্ডার সন্নিবেশিত একটি আধুনিক জরিপ বোট ক্রয় করা হয়েছে। উক্ত জরিপ বোট দিয়ে ইতোমধ্যেই শত ভাগ ২nm x 0.5nm ক্ষেত্রের পানির তলদেশের আল্ট্রাসাউন্ড ইমেজিং এর মাধ্যমে একটি জরিপ চার্ট প্রণীত হচ্ছে এবং জেটি এলাকায় পানির নীচে কোন পোতধ্বংসাবশেষ আছে কিনা তা নিরুপন করা সম্ভব হচ্ছে। 
১৮।

প্রকল্পের উদ্দেশ্য অর্জন:                                          
	অনুমোদিত
	অর্জিত

	চট্টগ্রাম বন্দর এলাকায় পূণাঙ্গ হাইড্রোগ্রাফিক সমীক্ষা পরিচালনার লক্ষ্যে মাল্টি বিম ইকো সাউন্ডার সন্নিবেশিত একটি আধুনিক জরিপ বোট ক্রয়।   
	প্রকল্পটির আওতায়  মাল্টি বিম ইকো সাউন্ডার সন্নিবেশিত একটি আধুনিক জরিপ বোট ক্রয় করা হয়েছে বিধায় চট্টগ্রাম বন্দর এলাকায় পূর্ণাঙ্গ হাইড্রোগ্রাফিক সমীক্ষা পরিচালনা সম্ভব হচ্ছে।   


১৯। 
উদ্দেশ্য পরোপুরি অর্জিত না হলে তার কারণ: 

প্রকল্পটি বাস্তবায়নের মাধ্যমে এর উদ্দেশ্য শতভাগ অর্জিত হয়েছে মর্মে পিসিআর এ উল্লেখ রয়েছে। 

২০।
অডিট সংক্রান্ত তথ্যাদি: 
প্রকল্পের উপর পরিদর্শনকাল অবধি External Audit সম্পন্ন করা হয়নি। 
২১।
বাস্তবায়ন সমস্যা: 
21.1 অনুমোদিত ডিপিপি অনুযায়ী উক্ত প্রকল্পের জন্য সময়সীমা ধার্য ছিল ডিসেম্বর/২০১২ থেকে ডিসেম্বর/২০১৩ পর্যন্ত ডিপিপি অনুমোদন পাওয়া যায় জানুয়ারী/২০১৩ তে।
21.2 অনুমোদিত ডিপিপিতে প্রকল্পের জন্য মোট বরাদ্ধ ৩৬৫ দিন। কিন্তু একটি জাহাজ তৈরী করতে চুক্তি সাবক্ষরের পর কমপক্ষে ৩৬৫ দিন প্রয়োজন হয়। এছাড়া ডিপিপি অনুমোদন পাওয়ার পর দরপত্র দলিল তৈরী, দরপত্র আহবান ও প্রি-টেন্ডার মিটিং এর সিদ্ধান্তের আলোকে দরপত্র সংশোধন, দরপত্রের সময় বর্ধিতকরণ, দরপত্র অনুমোদন ও চুক্তি সম্পাদন সম্পন্ন করতে প্রায় ৯ মাস ব্যয়িত হয়।

21.3  চুক্তি অনুযায়ী নির্মাণকারী প্রতিষ্ঠান কর্তৃক জরীপ বোটটি ০২/১০/২০১৪ তারিখের মধ্যে চট্টগ্রাম বন্দর কর্তৃপক্ষের নিকট হস্তান্তরের সময় সীমা নির্ধারীত ছিল।কিন্তু মাল্টি বীম ইকো সাউন্ডার প্রস্তুতকারী প্রতিষ্ঠান মাল্টি বীম ইকো সাউন্ডারের সাথে ব্যবহৃত আনুসাঙ্গিক যন্ত্রপাতি সমূহ বাংলাদেশে ব্যবহারের নিমিত্তে নরওয়ে সরকারের অনুমোদন পেতে অনাকাংখিত বিলম্ব ঘটায় জরীপ-১১ বোটটির নির্মাণ প্রকল্পের কাজ যথা সময়ে বাসত্মবায়ন করা সম্ভব হচ্ছে না মর্মে প্রতিষ্ঠানটি নির্মাণ কাজের সময়সীমা বর্ধিতের জন্য আবেদন করলে প্রথম বার ০১/০৩/২০১৫ তারিখ পর্যমত্ম বর্ধিত করা হয়।
21.4 পরিদর্শনকালে প্রকল্পের আওতায় ক্রয়কৃত জরিপ বোট’টিতে corrosion পরিলক্ষিত হয়, যার দরুণ জরিপ বোট’টির লাইফ টাইম হ্রাস পাবে; 
২২। 
সুপারিশ: 

22.1 প্রকল্পের আওতায় ক্রয়কৃত survey boat’টির নিয়মিত রক্ষণাবেক্ষণ নিশ্চিত করতে হবে; (অনুঃ ২1 দ্রষ্টব্য)

22.2 প্রকল্পের উপর অতি শীঘ্রই external audit সম্পন্ন করতে হবে; (অনুঃ ২0 দ্রষ্টব্য)
22.3 ভবিষ্যতে এ ধরণের প্রকল্পের ডিপিপি প্রণয়নের সময় পারিপার্শ্বিক সকল বিষয়াদি বিবেচনায় এনে প্রকল্পের সঠিক ডিজাইন নিশ্চিত করতে হবে, যাতে করে, প্রকল্পের মেয়াদ বৃদ্ধির প্রয়োজন না হয়; (অনুঃ ২1 দ্রষ্টব্য)
22.4 অনুচ্ছেদ ২২.১-২২.৩ এর উপর প্রয়োজনীয় ব্যবস্থা গ্রহণপূর্বক আগামী ১(এক) মাসের মধ্যে আইএমইডিসহ সংশ্লিষ্ট সকলকে অবহিত করতে হবে।

চিত্র ১৫.২ কৌশলগত মহাপরিকল্পনা।





চিত্র ১৫.১ প্রকল্পের নথি পর্যালোচনা।





চিত্রঃ ১৪.২ Survey Boat-এর ইঞ্জিন রুম।





চিত্রঃ ১৪.৩ Multi beam eco sounder set up.





চিত্রঃ ১৪.১ Survey Boat-11.
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